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1 Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung dient im Wesentlichen der Gesundheitsvorsorge und hat gemaB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie' die Vermeidung oder zumindest die Minderung von Larmproblemen

zum Ziel.

Auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Jahr 2022 wieder strategische
Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Brandenburgische Landesamt fiir Umwelt (LfU)
erarbeitet. Es handelt sich dabei um die vierte Stufe der Ldrmkartierung. Sofern in einer kartierten
Kommune auf Grundlage der Ldrmkarten Flachen ermittelt werden, die von kartierungspflichtigen
Isophonen angeschnitten werden, so ist durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen
bzw. ein bestehender Ldrmaktionsplan zu aktualisieren. Der Larmaktionsplan ist in Abstdnden von
flinf Jahren zu liberpriifen und gegebenenfalls fortzuschreiben.

Die Stadt Schwedt/Oderbeabsichtigtim Zuge der vierten Stufe ihre bestehende Lirmaktionsplanung
der dritten Stufe aus dem Jahr 2018 fortzuschreiben. Die Stadt ist zur Larmaktionsplanung an-
HauptverkehrsstraBen (> 3 Mio. Kfz/a) verpflichtet. GemaB der strategischen Larmkartierung um-
fasst das Pflichtnetz in der Stadt Schwedt/Oder folgende StraBen:

B 2 / B 166 Passower Chaussee

B 166 StraBenzug Werner-Seelenbinder-Stra3e - Lindenallee zwischen B 2
(Breite Allee) und BahnhofstraB3e

B 166 Berliner StraBBe zwischen Lindenallee und BriickenstraB3e
Berliner Allee zwischen Karl-Teichmann-Stral3e und Schwedter Allee

B 2 westlich des Knotenpunkts B 2 / L 284

Im Zuge der Fortschreibung werden die in Stufe 3 vorgeschlagenen MaBnahmen zur Lirmminderung
auf ihre Umsetzung, Validitat und Sinnhaftigkeit vor dem Hintergrund der neuen Ldrmkartierung
hin Uberprift. Es werden Betroffenheitsschwerpunkte ermittelt und fiir diese MaBnahmen
zur Ladrmminderung erarbeitet. Die Wirkung der MaBnahmen hinsichtlich der Minderung der
Belastetenanzahl wird rechnerisch bzw. qualitativ bewertet, in dem die MaBnahmen in das schall-
technische Modell eingearbeitet und Schallausbreitungsberechnungen fiir den MaBnahmenfall
durchgefiihrt werden. Die sich daraus ergebenden MaBnahmenvorschlage werden nach Prioritat
und Zeithorizont dargestellt. Zudem werden Flachen fiir die Ausweisung als »ruhige Gebiete« un-
tersucht.

1 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekiampfung von
Umgebungslarme

Aufgabenstellung | 2
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2  Grundlagen

2.1 Problemfeld Larm

Als Larm wird im allgemeinen Schall bezeichnet, der als unerwiinscht und stérend angesehen
wird. Als storender Lirm werden Gerdusche des Verkehrs, aus der Nachbarschaft, von Industrie
und Gewerbe sowie von Sport- und Freizeitbetdtigung zu Hause, am Arbeitsplatz und unterwegs
empfunden. Lairmempfinden ist in hohem MaBe subjektiv; der Larm des Nachbarn stért sehr viel
mehr als der eigene Larm. Wer dem Larm ohne Mdglichkeit zur Vermeidung ausgesetzt ist, leidet
besonders und erfahrt dadurch eine Belastungssteigerung, die psychologische Ursachen hat.

2.2 Messen und Berechnen von Schallereignissen

Heutzutage entsprechen im Bereich des Verkehrslarms Schallausbreitungsberechnungen dem
Stand der Technik. Die entsprechenden Berechnungsvorschriften beruhen auf einer langjahrigen
Empirie von Schallmessungen und weisen daher eine sehr hohe Genauigkeit auf. Schallmessungen
werden nur noch in bestimmten Einzelfallen, nicht aber fiir den Verkehrslarm durchgefihrt. Dies
hat verschiedene Griinde, die im Wesentlichen auf die nicht unerheblichen Schwierigkeiten, die
bei Schallmessungen auftreten, zurlickzufiihren sind.

So sind Schallmessungen immer nur punktuelle Momentaufnahmen. MaBgeblich fiir die
Beurteilung des Verkehrsldarms sind allerdings Durchschnittswerte im Jahresmittel. Verwertbare
Durchschnittswerte sind nur mit sehr aufwendigen und langwierigen Messreihen zu erhalten, die
dann trotzdem nur Aussagen fiir einen konkreten Messpunkt liefern. Dabei ist zu beachten, dass
verwertbare Messungen nur bei bestimmten Witterungsverhaltnissen zu erzielen sind und die
Messergebnisse von Storeinfliissen anderer Gerduschquellen (Anlagenlarm, menschliche Stimmen
und weitere nicht zu beurteilende Gerduschquellen) bereinigt werden miissen. So lasst sich bei-
spielsweise die Belastung einer ganzen Stadt durch StraBenverkehrslarm allein mit Messungen
praktisch nicht ermitteln.

Schallberechnungen bieten hier die bessere Losung, da die gewtinschten Schallquellen (getrennt
nach der zu beurteilenden Lirmart) gezielt angesetzt und die Immissionen flichendeckend ermit-
telt werden konnen. Einfliisse des Gelandes und der Meterologie sowie die Brechung und Beugung
des Schalls an Gebauden werden bei Schallausbreitungsrechnungen beriicksichtigt. Zudem lassen
sich mit Schallberechnungen auch Aussagen hinsichtlich zukiinftiger Ladrmbelastungen treffen,
was mit Schallmessungen nicht méglich ist. Aufgrund der Verwendung von (gesetzlich vorge-
schriebenen) Richtlinien zur Berechnung lassen sich die Ergebnisse von Schallberechnungen mit-
einander vergleichen und sind nachpriifbar.

Grundlagen | 3
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2.3  Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 mit dem

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie iiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm

und 2006 mit der

VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung iiber Larmkartierung - 34.
BimSchV)

sowie den Berechnungsmethoden und zugehdrigen Datenbanken:

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugpldtzen (BUF)

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungsliarm (BEB)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (BUB-D)

Datenbank fiir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

2.4  Durchfiihrung

Die Zustandigkeiten flir die strategische Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sind in
der EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht festgelegt. In der Bundesrepublik Deutschland ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) sowohl fiir die Larmkartierung als auch fiir die Lirmaktionsplanung an
Haupteisenbahnstrecken zustandig. Die Zustandigkeit flir Ldrmkartierung und Larmaktionsplanung
an HauptverkehrsstraBen wird durch die Bundeslander geregelt. In Brandenburg wird die strate-
gische Larmkartierung in Zustandigkeit des Landesamts flir Umwelt erarbeitet und verdffentlicht.
Fiir die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen stellen die Kommunen die zusténdigen
Behdrden dar (vgl. Tabelle 2-1).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie definiert Haupteisenbahnstrecken, HauptstraBen und
GroBflughdfen anhand ihrer jahrlichen Verkehrsbelastung. Die Untersuchungsgrenzen liegen seit

Grundlagen | 4
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der zweiten Stufe bei 30.000 Ziigen/Jahr fiir Haupteisenbahnstrecken, bei 3 Mio. Kfz/Jahr fiir
HauptverkehrsstraBen sowie bei 50.000 Flugbewegungen/Jahr fiir GroBflughafen.

Die gesetzlichen Fristen zur Aufstellung der strategischen Larmkarten bzw. Larmaktionsplane der
Stufe 4 sind fiir den 30.06.2022 bzw. den 18.07.2024 festgelegt (vgl. Tabelle 2-2).2

Tabelle 2-1 Zustandigkeiten fiir Lirmkartierung und Larmaktionsplanung in Brandenburg

Zustandigkeit
Quelle / Kriterium

strat. Lairmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen Landesamt fiir Umwelt Stadte und Gemeinden
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr

e Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt

> 30.000 Ziige/Jahr

Tabelle 2-2 Untersuchungsgrenzen und Termine

Termine
Stufe Quelle / Kriterium
Liarmkartierung Larmaktionsplanung

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

30.06.2007 18.07.2008

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2012 18.07.2013

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2017 18.07.2018

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

30.06.2022 18.07.2024

danach alle 5 Jahre

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt an Hand schalltechnischer Modellrechnungen sowie dar-
aus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschdtzungen. Zur Beschreibung der

Larmbelastung werden die KenngroBen®* L, und L verwendet und ermittelt. Die Lirmbelastung

Night
bzw. Larmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl der Einwohner, bei de-
nen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall fallen. Diese

Intervalle haben nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung eine Breite von 5 Dezibel und

2 Aufgrund der Erfahrungen aus den ersten drei Stufen der Lérmaktionsplanung wurde ab der Stufe 4 die Zeitspanne zwischen der Ver6ffentlichung
der strategischen Larmkarten und der Frist fiir die Lédrmaktionsplanung von ca. einem Jahr auf ca. zwei Jahre verldngert.

3 EU-Umgebungslarmrichtlinie, Lirmindizes nach Artikel 5

Grundlagen | 5
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die Intervallgrenzen fallen auf durch 5 teilbare Dezibelwerte. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60
Dezibel werden alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex gréBer ist als 55 Dezibel und
nicht groBer als 60 Dezibel.

Durch die EU-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fiir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Larmaktionsplanung
sogenannte Priifwerte definiert.* Diese liegen bei 65 dB(A) fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A)
fiir die Nacht und entsprechen damit der in der Larmwirkungsforschung festgestellten Schwelle

der Gesundheitsgefahrdung.

Im Zusammenhang mit der Umgebungslarmkartierung und der Larmaktionsplanung werden
Schallberechnungen auf Grundlage der Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB) durchgefiihrt.
Die Bewertung der Larmsituation erfolgt gemaB der Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB) tiber die Angabe der Anzahl der belasteten Personen
in bestimmten Pegelintervallen bzw. oberhalb der Prifwerte. Diese Methodik unterscheidet sich
somit von dem sonst in Deutschland Ublichen Verfahren mit Schallberechnungen auf Basis der
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StraBen (RLS-19) und der Bewertung der Ldrmsituation an-
hand von Beurteilungspegeln an konkreten Immissionsorten, denen wiederum Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerte gegeniibergestellt werden (z. B. 16. BImSchV, TA Larm, DIN 18005). Hinzu
kommen Unterschiede bei der Definition der Beurteilungszeitraume. Aus diesen Griinden kénnen
beispielsweise die Larmkarten aus der Umgebungsldarmkartierung oder Larmaktionsplanung nicht
ohne Weiteres im Rahmen von Verfahren der Bauleitplanung herangezogen werden (z. B. zur
Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005).

Zur Berechnung und der Auswertung der Belastetenzahlen wird fiir den vorliegenden Larmaktions-
plan die Software SoundPLAN in der aktuellen Programmversion verwendet, was dem derzeitigen
Stand der Technik entspricht. Die Software beriicksichtigt die geltenden Berechnungsvorschriften
und Richtlinien. Die einzelnen, oben genannten Arbeitsschritte zur Ermittlung der Belastetenanzahl
werden dabei voll automatisiert durchgefiihrt. Die Datengrundlage liefert ein digitales Modell
mit allen Gebauden der Stadt sowie den zu kartierenden StraBen, das vom LfU bereitgestellt
wird. Gebdude und StraBen sind mit relevanten Daten wie Einwohnerzahl und Verkehrsdaten
(stiindliches Pkw- und Lkw-Aufkommen fiir die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht) versorgt.
Weiterhin umfasst das Modell auch ein digitales Gelandemodell, sodass bei der Berechnung der
Schallausbreitung auch Gelandeformen beriicksichtigt werden.

4 Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg (MLUK): Strategie des Landes Brandenburg zur
Ldrmaktionsplanung | Stand: 20.07.2022

Grundlagen | 6
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Stadt Schwedt/Oder

Die Stadt Schwedt/Oder befindet sich im Landkreis Uckermark im Bundesland Brandenburg. Die
etwa 34.500 Einwohnerder Stadt verteilen sich aufdie flinf Stadtteile Am Waldrand, Kastanienallee,
Neue Zeit, Talsand und Zentrum sowie auf die 21 Ortsteile.®

3.2  Umgebungslarmquellen

3.2.1 HauptverkehrsstraBBen

HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind StraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a, was einem durchschnittlichen tiglichen Verkehr
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. In Brandenburg werden im Rahmen der strategischen
Larmkartierung alle StraBen mit einem DTV von mindestens 8.200 Kfz/24h als HauptverkehrsstraBen
klassifiziert - diese sind somit auch fiir die Larmaktionsplanung relevant.

In Schwedt/ Oder betrifft das die folgenden StraBen:

B 2 / B 166 Passower Chaussee

B 166 StraBenzug Werner-Seelenbinder-StraBe - Lindenallee zwischen B 2 (Breite
Allee) und BahnhofstraBBe

B 166 Berliner StraBe zwischen Lindenallee und Briickenstral3e

Berliner Allee zwischen Karl-Teichmann-StraBe und Schwedter Allee
B 2 westlich des Knotenpunkts B 2 / L 284

Dariiber hinaus wurden folgende StraBBen betrachtet:

L 284 mit den Ortsdurchfahrten Felchow, Flemsdorf, Ziitzen und Meyenburg
Berliner Allee - Berliner StraBe zwischen Karl-Teichmann-StraBe und BriickenstraBe
Berliner StraBe zwischen Lindenallee und Am Sportplatz

L 272 mit den Ortsdurchfahrten Kunow, Hohenfelde und Blumenhagen

Gartzer StralBe - Chausseestral3e in Vierraden

5 vgl. https://schwedt.eu/de/30847 (Zugriff: 08.02.2024)

Untersuchungsgebiet | 7
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Abbildung 3-1 Ubersicht iiber die kartierungspflichtigen sowie weiteren kartierten StraBen

3.2.2 Haupteisenbahnstrecken

Die strategische Larmkartierung flir Haupteisenbahnstrecken im gesamten Bundesgebiet erfolgt
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Da es sich bei der durch die Stadt Schwedt/Oder ver-
laufenden Bahnstrecke Angermiinde - Schwedt/Oder im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie
nicht um eine Haupteisenbahnstrecke handelt, liegen vom EBA auch keine Statistiken zur
Larmbetroffenheit fir diesen Bereich vor. Da die Strecke jedoch Teil des sogenannten erweiterten
Kartierungsnetzes des EBA ist, kdnnen jedoch die Isophonenkarten fiir den Tag- und Nachtbereich
online im Geoportal des EBA abgerufen werden (vgl. Abbildung 3-2).6

Fir die Stadt Schwedt/Oder bestenen hinsichtlich der Lirmaktionsplanung fiir den
Schienenverkehrslarm keine Handlungsmaoglichkeiten; die Zustandigkeit liegt ausschlieBlich beim
Eisenbahn-Bundesamt. Weitere Informationen zur Larmaktionsplanung des EBA sind online ver-
flugbar.”

6 https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=deé&ttopic=ulr_r4&bglayer=sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_
TOPPLUSEtE=852063.43EtN=5892791.92&tzoom=13¢&tcatalogNodes=15,11,12,10,13¢tlayers=3a118a14684350b2dc93a16386cd98e 1 Etlayers_
opacity=f78b959c06d246a327aab8c4a5b245cdEtlayers_visibility=77e37f31ae6c4933dc949¢5593bc754d (Zugriff 26.01.2024)

7 https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/portal/apps/sites/#/lap1/pages/lap-entwurf (Zugriff: 26.01.2024)
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4  Bestandsanalyse

4.1 Strategische Larmkartierung (HauptverkehrsstraBen)

In  Brandenburg wurden die Schallausbreitungsberechnungen zur Kartierung des
StraBenverkehrslarms zentral durch das LfU veranlasst. In den Larmkarten des LfU ist die
Schallausbreitung an den kartierungspflichtigen StraBen durch Isophonenbander dargestellt. Die
veroffentlichten Unterlagen zur Larmkartierung an den HauptverkehrsstraBen sind in den folgen-
den Anlagen enthalten:

Anlage 1 | Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt Schwedt

Anlage 2 | Strategische Larmkarte L__ (HauptverkehrsstraBen)

DEN

Anlage 3 | Strategische Larmkarte L HauptverkehrsstraB3en)

Night (

Laut den Ergebnissen der strategischen Larmkartierung werden fiir die Stadt Schwedt/Oder ca.
170 Betroffene Giber dem Auslosewert von 65 dB(A) ganztags bzw. ca. 223 Betroffene iiber dem
Priifwert von 55 dB(A) nachts ermittelt (siehe Tabelle 4-1).

Tabelle 4-1 Anzahl der Betroffenen laut strategischer Larmkartierung an HauptverkehrsstraBen

ganztags nachts
Ly [dB(A)] Belastete LNight [dB(A)] Belastete
55-59 684 45-49 -
60-64 1.082 50-54 1.099
65-69 170 55-59 223
70-74 - 60-64 -
ab 75 - 65-69 -

4.2 Untersuchung von Lirmschwerpunkten (StraBenverkehrslarm)

4.2.1 Datenmodell

Zum Zwecke der Larmaktionsplanung wird durch das Landesamt fiir Umwelt ein digitales
Datenmodell tibergeben. Die iibergebenen Daten umfassen sogenannte Shape-Files (georeferen-
zierte Datensatze), die folgende Objekte fiir das Stadtgebiet enthalten:

alle larmkartierten StraBBen einschlieBlich der relevanten EingangsgréBen nach
BUB,

Gebiude (bei Wohngebiuden mit einem Schatzwert der Einwohnerzahl).
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Zur Berechnung der Schallemissionen werden die Verkehrsbelastungen (DTV = durchschnittlicher
taglicher Verkehr) aus der strategischen Larmkartierung des LfU fiir das Jahr 2022 verwendet
(siehe Abbildung 4-2). Fiir diese liegt eine Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs einschlieBlich der

jeweiligen Lkw-Anteile vor.

,,,,,, N -/ Larmaktionsplanung Schwedt/Oder

Plasek

) DTV [Kfz/24h] gem&B Lirmkartierung LfU ohne MaBstab
© HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 4-1 DTV-Werte

Die genannten Daten werden fiir die weiteren Arbeitsschritte in die Schallberechnungssoftware
SoundPLAN importiert.

4.2.2 Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Befahrung der kartierungspflichtigen HauptverkehrsstraBen wurden relevante
Eingangsdaten (z. B. StraBenoberflache, Hochstgeschwindigkeit) erfasst und anschlieBend mit
den im Modell hinterlegten Attributen verglichen. Sofern hier relevante Abweichungen zwi-
schen dem Modell und der Realitat festgestellt werden, erfolgt eine Anpassung des Modells. Die
Detailbetrachtungen fiir die kleinraumige Bewertung der Larmbetroffenheit werden dann anhand
des gepriiften Modells durchgefiihrt.

4.2.3 Kleinraumige Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Um konkrete Schwerpunkte der Larmbetroffenheit ausmachen zu kdnnen, ist eine kleinrdumige
Betrachtung erforderlich. Hierfiir werden die in Abbildung 4-2 dargestellten Detail-Rechengebiete
definiert. Die Unterteilung in einzelne StraBenabschnitte ermdglicht die separate Betrachtung
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der einzelnen Schwerpunkte in Hinblick auf die anschlieBende MaBnahmenuntersuchung
(Wirkungsanalyse). Dabei werden Schitzwerte der belasteten Personen in den einzelnen
Pegelintervallen ermittelt.

\

Kunow (L 272)

Hohenfelde (L 272)

Blumenhagen (L 272)

Schwedter Allee (L 284)

Berliner StraBe (Ost)
Richtung Kuhheide

Berkholzer StraBe Q : Berliner StraBe (B 166)

Berliner StraBe (West)

Richtung Angermiinde

Felchow (L 284) Flemsdorf (L 284)

Berliner Allee

LAP Schwedt/Oder (Stufe 4)

Kleinrdumige Rechengebiete ohne MaBstab

Abbildung 4-2 Kleinrdumige Rechengebiete

In den Detail-Berechnungen ergeben sich fiir die oben dargestellten Untersuchungsschwerpunkte
die in Tabelle 4-2 und in Tabelle 4-3 dargestellten Belastetenzahlen ganztags bzw. nachts. Im
Ergebnis zeigt sich, dass in den folgenden Schwerpunkten keine Betroffenheit liber den Priifwerten
von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts vorliegt:

Kunow (L 272)
Hohenfelde (L 272)
Blumenhagen (L 272)
Schwedter Allee (L 284)

Berkholzer StraBe (L 284)

Demgegeniiber treten in allen Gbrigen Rechengebieten zumindest in einem Beurteilungszeitraum
deutliche Betroffenenzahlen Ulber den Prifwerten in Erscheinung, sodass fiir diese die
MaBnahmenplanung ausgeldst wird.
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Tabelle 4-2 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | ganztags

Schwerpunkt

Kunow (L 272)

Hohenfelde (L 272)

Blumenhagen (L 272)

Vierraden

Werner-Seelenbinder-StraBe (B 166)
Lindenallee (B 166)

Berliner StraBe (Ost) Richtung Kuhheide
Berliner StraBe (B 166)

Berliner StraBe (West) Richtung Angermiinde
Berliner Allee

Schwedter Allee (L 284)

Berkholzer StraBe (L 284)

Ziitzen (L 284)

Flemsdorf (L 284)

Felchow (L 284)

55-59
54
70
80
74
417
75
372

38
103
45
21

49
49
20

Belastete Personen L

60-64

54
625
875
898
12
86
13
20

63
12

65-69

295
107
241

o0 O O

Tabelle 4-3 Auswertung der Belastetenzahlen in den Rechengebieten | nachts

Schwerpunkt

Kunow (L 272)

Hohenfelde (L 272)

Blumenhagen (L 272)

Vierraden

Werner-Seelenbinder-StraBe (B 166)
Lindenallee (B 166)

Berliner StraBe (Ost) Richtung Kuhheide
Berliner StraBe (B 166)

Berliner StraBe (West) Richtung Angermiinde
Berliner Allee

Schwedter Allee (L 284)

Berkholzer StraBe (L 284)

Ziitzen (L 284)

Flemsdorf (L 284)

Felchow (L 284)

45-49
60
73
92
72
405
81
362

41
106
49
24
72
48
27

Belastete Personen L

50-54
9
1
16
60
621
869
938

84
12
20

61
15

55-59
0
0
0
13
14

265
109
243

oS o1 O O

Larmaktionsplan (Stufe 4)

DEN

Night

fiir die Stadt Schwedt/Oder

[dB(A)]
70-74 >75
0

SO O O O O O o o o o o o o o
SO O O O O O O O O o o o o o o

[dB(A)]
60-64 >65
0

o O O O O o o o o o o o o o
o O O O O O O O o o o o o o o
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5 MaBnahmenkonzept

5.1 Langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Stadt eine
langfristige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der
Schwerpunkt dabei nicht nur auf der Minderung vorhandener Larmprobleme, sondern auch auf
der Larmpravention liegen.

Eine mdgliche langfristige Strategie fiir die Larmaktionsplanung in Schwedt/Oder basiert daher
auf folgenden Elementen:

Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit

Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie)

Forderung des Radverkehrs

Instandhaltung vorhandener Radverkehrsanlagen
Fahrradfreundliche Gestaltung von Fahrbahnoberflachen auch in NebenstraBen

Beseitigung von Gefahrenpunkten

Forderung des FuBverkehrs

Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
Schaffung sicherer Querungsmaglichkeiten an Stellen mit erhdhtem Querungsbedarf

Beseitigung von Umwegewiderstanden

Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb des Stadtgebiets

Sicherstellen der Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten liber kurze Wege

Verhinderung [ Vermeidung von Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der Stadt

5.2  Mdglichkeiten zur Lairmminderung an Stra3en

Die wesentlichen EingangsgréBen fiir die Schallemission an StraBen sind:

das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr)

die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliache (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

die Geschwindigkeit.
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Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Dabei kann auf das Verkehrsaufkommen selbst in der Regel kein unmittelbarer Einfluss genom-
men werden. Effektiv ist dies nur in Einzelfdllen, beispielsweise mit UmgehungsstraBen, moglich.
Weitere Anderungen des Verkehrsaufkommens infolge eines verinderten Mobilitatsverhaltens sind
hinsichtlich der damit verbundenen Lairmminderung marginal und kénnen daher nicht rechnerisch
beriicksichtigt werden. Dies soll jedoch nicht ausschlieBen, dass MaBnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds nicht auch Teil des Larmaktionsplans im Sinne eines ganzheitlichen Konzepts

sein konnen.

Hinsichtlich der Fahrbahnoberflachen besteht meist kein Optimierungspotenzial mehr, wenn
bereits im Bestand eine intakte Asphaltfahrbahn vorhanden ist. Bei den klassischen ldrmar-
men Fahrbahnbeldgen (,Flisterasphalt”) ist zu beachten, dass diese nur bei Geschwindigkeiten
>60 km/h wirksam werden und somit fiir Ortsdurchfahrten bzw. innerdrtliche StraBen nicht infra-
ge kommen. Es existieren jedoch mehrere larmarme Fahrbahnbeldge, welche auch bei geringeren
Geschwindigkeiten zum Einsatz kommen kdnnen (dazu zéhlen z. B. diinne Asphaltdeckschichten in
HeiBbauweiseaufVersiegelung-DSH-V5L0-sowielarmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten
wie AC 5 D L). Fiir die nachfolgenden Berechnungen der MaBnahme »larmtechnisch optimierter
Asphalt« (LOA) wird der sogenannte Diisseldorfer Asphalt AC 5 D L entsprechend den Vorgaben
der BUB angesetzt.

In der Praxis ergibt sich hdufig der Fall, dass als einzige wirksame und umsetzbare MaBnahme die
Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, meist in Form von »Tempo 30« verbleibt. Deren
einziger Nachteil besteht in einer Fahrzeitverlangerung von theoretisch 48 Sekunden je Kilometer
gegeniiber »Tempo 50«, welche jedoch fiir beide Falle die freie und gleichmaBige Fahrt voraus-
setzt. Im innerdrtlichen Bereich ergeben sich praktisch deutlich geringere Fahrzeitverlangerungen,
da haufig gebremst oder gar angehalten werden muss. Mitnichten kommt der Verkehr durch
»Tempo 30« zum Erliegen. Demgegeniiber stehen die zahlreichen Vorteile von »Tempo 30«:

Minderung des Mittelungspegels um bis zu 3 dB(A)
Forderung eines gleichmaBigen Verkehrsflusses
Erleichterung des Uberquerens an hoch belasteten StraBen
hohere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum

hohere Aufenthaltsqualitat fiir Bewohner
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Eine weitere Mdglichkeit zur Larmminderung stellen darliber hinaus Umgestaltungen der
StraBenquerschnitte dar, die das Ziel haben, den Abstand zwischen den Emissionslinien der Stra3en
und den Fassaden der Wohngebdude zu erhdhen. Hierflir kdnnen beispielsweise Radfahrstreifen
oder Schutzstreifen markiert werden, um den Kfz-Verkehr zur StraBenachse hin zu verlagern.
Bei hohen Verkehrsstarken sind derartige MaBnahmen jedoch eher ein »Tropfen auf den heil3en
Stein« und sollten vor allem dann durchgefiihrt werden, wenn weitere Arbeiten an der StraB3e
(Kanalarbeiten, Erneuerung der Fahrbahn etc.) anstehen.

Grundsatzlich bestehen nur eingeschrankte Mdoglichkeiten, um eine effektive und nachweisbare
Larmminderung an StraBen zu erreichen. Die Tabelle 5-1 soll einen Uberblick iiber das verfiigbare
MaBnahmenspektrum geben. Grundsatzlich sei erwdhnt, dass passiver Schallschutz (beispiels-
weise Schallschutzfenster) im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Mdglichkeit darstellen, da

dieser die Ldrmproblematik selbst nicht [6st.

Tabelle 5-1 Madgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

MaBnahme Larmminderungspotential Beschreibung
- 3 dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Ortsumfahrung,
Riick-/ Umbau von StraBen ~10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90

%

. . 3 . 0
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung desonoAntells von 5 % auf
Lenkung des Lkw-Verkehrs

bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 %

ca. - 5 dB(A) auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
- 2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fiir
Tempo 30-Zonen

Beschrankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit

Signalsteuerung ("Griine Welle") - 2 bis - 3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis zu - 3 dB(A) in Knotenpunktbereichen
- 2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton
Larmmindernder Fahrbahnbelag
_ 3 bis - 7 dB(A) Ersatz unebener Pflasterdecken

durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)

abhangig vom Abstand
des Immissionsortes zur StraBenachse

veranderte Aufteilung von Stra-

Benquerschnitten bis - 4 dB(A)

Larmschutzwande- und walle - 5 bis - 15 dB(A) in Abhéngigkeit von Hohe und Linge

5.3 Bereits vorhandene MaBBnahmen

DieTabelle 5-2 enthilteine Ubersichtiiber die bereitsvorhandenen MaBnahmen zur Lirmminderung
im Stadtgebiet.
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Tabelle 5-2 Bereits vorhandene MaBnahmen zum Larmschutz

Abschnitt MaBnahme
Am Spor-tplatz zwischen Ferdinand-von-Schill-Str. Tt e
und Berliner Str.
HelbigstraBe (2 Engestellen) grundhaft ausgebaut
Friedrich-Engels-Str. zwischen StraBe am Waldrand ST BT

und Dr.-Wilhelm-Kiilz-Viertel

Heinersdorfer Damm zwischen Enm-Welk-Str. und rundhaft ausaebaut
Parkplatz Turmhotel g g
ErschlieBungsstraBen Wohngebiet Neue Zeit grundhaft ausgebaut
ChausseestraBe und Vierradener Chaussee grundhaft ausgebaut

Ortsdurchfahrt Vierraden - ChausseeestraBBe und

Gartzer StraBe grundhaft ausgebaut

Lindenallee 30 km/h zwischen 22-6 Uhr fiir Lkw

Karl-Teichmann-Str. nérdlich und stidlich des Libel-

verlangerte Larmschutzwand
lenwegs

5.4  Beabsichtigte MaBnahmen aus Stufe 3

Alle beabsichtigten MaBnahmen aus der vorangegangenen Larmaktionsplanung, welche jedoch
noch nicht umgesetzt wurden, sind in Tabelle 5-3 aufgelistet.

Tabelle 5-3 Beabsichtigte MaBnahmen (Stufe 3)

Abschnitt MaBnahme Status ZL.IStar.I-
digkeit
erneute

Ortsumfahrung B 166 von HafenstraBBe bis Gren- Aufnahme in

. Ortsumfahrung . Bund
ziibergang den zukinf-

tigen BVWP
Vierradener Chaussee von Bahniibergang bis Lin- Grundhafter Ausbau sl Stadt
denallee
Leverkusener Str. von Ehm-Welk-Str. bis Heiners- Grundhafter Ausbau in Umset- Stadt
dorfer Damm zung
Eirf;?rlllgeﬁungsstraﬁen IS L IS Grundhafter Ausbau beabsichtigt Stadt
Werner—SeeIenbmder—Str. von Am Waldrand bis Geschwindigkeitsanzeige in Priifung Land
Lindenallee
Lindenallee (Zufahrten der QuerstraBen) Rotzeitzahler Signalanlage in Priifung Land
Bahnstrecke von HelbigstraBe bis Berliner StraBe Abstellung Lok-Motoren beabsichtigt Bahn
Verlangerung Larm-
schutzwand im Zusammen- S
HafenstraBe et it e Ol beabsichtigt Bund
rung B 166
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5.5  MaBnahmen fiir Schwerpunkte der Larmbetroffenheit

Fiir die ermittelten Schwerpunkte der Lirmbetroffenheit werden nun MaBnahmenvorschlage ent-
wickelt, deren Wirkung schalltechnisch bewertet werden kann. Dabei wird einerseits auf die be-
reits im Rahmen der vorangegangenen Larmaktionsplane vorgeschlagenen MaBnahmen zuriick-
gegriffen, zum anderen wird das Larmreduktionspotenzial weiterer MaBBnahmen quantifiziert. Zu
untersuchende Schwerpunkte stellen die Abschnitte dar, bei denen eine hohe Larmbetroffenheit
uber den Prifwerten festgestellt wurde. Zur rdumlichen Verortung der Schwerpunkte kann
Abbildung 4-2 in Kapitel 4.2.3 hinzugezogen werden.

5.5.1  Schwerpunkt »Vierraden«

Ausgangssituation
DTV = 3.700 Kfz/24h

v_.. = 50 km/h, teilweise 30 km/h von Mo-Fr zwischen 6-15 Uhr (Schule)
Belag: Asphalt

teilweise beidseitig bebaut

StraBenbaulasttrager: Stadt Schwedt

Betroffene L, > 65 dB(A): 8

Betroffene LNight> 55 dB(A): 13

MaBnahmendiskussion

Im Schwerpunkt Vierraden ist eine Lirmminderung grundsatzlich tiber die MaBnahme »Tempo 30«
maoglich. Diese MaBnahme wird daher auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.2  Schwerpunkt »Werner-Seelenbinder-StraBe (B 166)«

Ausgangssituation

DTV= 9.500 Kfz/24h zwischen HandelsstraBe und Leverkusener StraBBe
17.900 Kfz/24h zwischen Lindenallee und HandelsstraBe

v =60km/h
Belag: Asphalt
beidseitig bebaut

Stral3enbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg

Betroffene L, > 65 dB(A): 81

MaBnahmenkonzept | 18



m Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Betroffene LNight> 55 dB(A): 114

MaBnahmendiskussion

Entlang des Abschnitts Werner-Seelenbinder-StraBe kdnnen die LarmminderungsmaBBnahmen
»Tempo 30 nachts«, »"Tempo 50¢, »larmtechnisch optimierter Aspahlt (LOA)« und »offenporiger
Asphalt (OPA)« zum Einsatz kommen. Daher werden alle MaBnahmen auf ihre Wirkung hin un-
tersucht.

5.5.3  Schwerpunkt nLindenallee (B 166)«

Ausgangssituation
DTV = 15.800 Kfz/24h

v__ =50 km/h, 30 km/h fiir Lkw zwischen 22-6 Uhr
Belag: Asphalt

beidseitig bebaut

StraBenbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg
Betroffene L, > 65 dB(A): 18

Betroffene LNight> 55 dB(A): 18

MaBnahmendiskussion

In der Lindenallee kann eine Larmminderung durch die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« er-
reicht werden, sodass diese MaBnahmen auf ihre Wirkung hin untersucht werden.

5.5.4  Schwerpunkt »Berliner StraBe (Ost)« - Richtung Kuhheide

Ausgangssituation
DTV = 7.800 Kfz/24h

v =50km/h
Belag: Asphalt

beidseitig bebaut
StralBenbaulasttrager: Stadt Schwedt
Betroffene L, > 65 dB(A): 295

Betroffene LNight> 55 dB(A): 265
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MaBnahmendiskussion

Im Abschnitt Berliner StraBe (Ost) kommen als LirmminderungsmaBnahmen »Tempo 30« und
»LOA« in Betracht. Beide MaBnahmen werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.5 Schwerpunkt »Berliner StraBe (B 166)«

Ausgangssituation
DTV = 9.700 Kfz/24h

v =50 km/h
Belag: Asphalt - Splittmastixasphalt SMA 11

beidseitig bebaut

StraBenbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg
Betroffene L. > 65 dB(A): 107

Betroffene LNight> 55 dB(A): 109

MaBnahmendiskussion

Die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« kdnnen entlang der Berliner StraBe (B 166) eine
Larmminderung bewirken. Da bereits mit dem Splittmastixasphalt ein vergleichsweise |drmar-
mer Asphalt verbaut ist, kann jedoch die Wirkung des »LOA« gering ausfallen. Beide MaBnahmen
werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht. Des Weiteren wird untersucht, ob durch eine

»Tonnagebeschrankung <7,5 t« der Larm in diesem Schwerpunkt reduziert werden kann.

5.5.6  Schwerpunkt »Berliner StraBe (West)« - Richtung Angermiinde

Ausgangssituation
DTV = 7.500 Kfz/24h

v =30km/h
Belag: Asphalt

beidseitig bebaut
Stral3enbaulasttrager: Stadt Schwedt
Betroffene L, > 65 dB(A): 241

Betroffene LNight> 55 dB(A): 243
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MaBnahmendiskussion

Da im Abschnitt Berliner StraBe (West) bereits Tempo 30 angeordnet ist kommt als
LarmminderungsmaBnahme nur noch der »LOA« in Betracht, welcher hinsichtlich seiner
MaBnahmenwirkung untersucht wird.

5.5.7 Schwerpunkt »Berliner Allee«

Ausgangssituation
DTV = 7.500 Kfz/24h

v =50 km/h
Belag: Asphalt

beidseitig bebaut
StraBenbaulasttrager: Stadt Schwedt
Betroffene L. > 65 dB(A): 38
Betroffene LNight> 55 dB(A): 37

MaBnahmendiskussion

Entlang des Abschnitts Berliner Allee konnen die LarmminderungsmaBnahmen »Tempo 30« und

»LOA« zum Einsatz kommen. Daher werden beide MaBnahmen auf ihre Wirkung hin untersucht.

5.5.8 Schwerpunkt »Ziitzen (L 284)«

Ausgangssituation
DTV = 6.600 Kfz/24h

v__ =100 km/h
Belag: Asphalt

beidseitig bebaut

StralBenbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen
Betroffene L, > 65 dB(A): 5

Betroffene LNight> 55 dB(A): 5

MaBnahmendiskussion

Im Schwerpunkt Ziitzen ist eine Lirmminderung grundsétzlich liber die MaBnahmen »Tempo 70«
und »OPA« mdglich. Diese MaBnahmen werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht.
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5.5.9 Schwerpunkt nFlemsdorf (L 284)«

Ausgangssituation
DTV = 6.600 Kfz/24h

v =50km/h
Belag: Asphalt - Diinne Asphaltdeckschicht in HeiBeinbauweise DSH-V 5
beidseitig bebaut

StralBenbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen

Betroffene L, > 65 dB(A): 1

Betroffene LNight> 55 dB(A): 6

MaBnahmendiskussion

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts«kannim Ortsteil Flemsdorf entlang der L284 eine Lirmminderung
bewirken. Die MaBnahme wird daher auf ihre Wirkung hin untersucht. Aufgrund der vorhandenen,
vergleichsweise larmarmen Asphaltdeckschicht (DSH-V 5) bietet ein »LOA« an dieser Stelle kein

gentigendes Larmminderungspotenzial.

5.5.10 Schwerpunkt »Felchow (L 284)«

Ausgangssituation
DTV = 6.600 Kfz/24h

v =50km/h
Belag: Asphalt

beidseitig bebaut

StraBBenbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen
Betroffene L, > 65 dB(A): 1

Betroffene LNight> 55 dB(A): 1

MaBnahmendiskussion

Im Ortsteil Felchow kann durch die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« eine Lirmminderung er-
reicht werden. Die MaBnahmen werden daher auf ihre Wirkung hin untersucht.
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5.6  Wirkungsanalyse

Das Ergebnis der Wirkungsanalyse der oben diskutierten MaBnahmen auf die Minderung der
Betroffenheit tber den Priifwerten von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ist in den
Tabelle 5-4 und Tabelle 5-5 enthalten. In den einzelnen Betroffenheitsschwerpunkten zeigen sich
folgende Wirkungen:

Schwerpunkt »Vierraden«

Durch die MaBnahme »Tempo 30« kann die Betroffenheit im Schwerpunkt »Vierraden« auf
0 Personen Gber den Priifwerten 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts reduziert werden.

Schwerpunkt »Werner-Seelenbinder-StraBe (B 166)«

Im Schwerpunkt Werner-Seelenbinder-StraBe (B 166) bewirkt die MaBnahme »Tempo 30
nachts« eine Minderung ganztags von 81 betroffenen Personen auf 61 betroffene Personen bzw.
nachts von 114 auf 59 Betroffene. Durch die MaBnahme »Tempo 50« wird die Betroffenheit
auf 58 betroffene Personen ganztags und 97 betroffene Personen nachts reduziert. Ganztags
wirken die beiden MaBnahmen »LOA« und »OPA« gleich (Reduktion von 81 auf 50 Betroffenen),
nachts bewirkt jedoch der »LOA« eine Minderung von 114 auf 66 Betroffene und der »OPA« von
114 auf 56 Betroffene.

Schwerpunkt »Lindenallee (B 166)«

Im Abschnitt der Lindenallee (B 166) kann durch die MaBnahmen »Tempo 30« und »LOA« die
Anzahl der Betroffenen Gber 65 dB(A) ganztags sowie 55 dB(A) nachts von 18 auf 9 Personen
gesenkt werden.

Schwerpunkt »Berliner StraBe (Ost)« Richtung Kuhheide

In der Berliner StraBe (Ost) kann durch die MaBnahme »Tempo 30« die Anzahl der Betroffenen
tiber 65 dB(A) ganztags von 295 auf 9 und nachts von 265 auf 11 Personen gesenkt werden. Die
MaBnahme »LOA« bewirkt ganztags eine Reduktion auf 11 betroffene Personen und nachts eine
Reduktion auf 9 betroffene Personen.

Schwerpunkt »Berliner StraBe (B 166)«

Im Schwerpunkt Berliner StraBe (B 166) bewirkt die MaBnahme »Tempo 30« eine Minderung
der Betroffenenzahl ganztags von 107 auf 22 Personen und nachts von 109 auf 107. Die MaB-
nahme »LOA« hat keine deutliche Wirkung auf die Betroffenenzahl und wird deshalb nicht
empfohlen. Die »Tonnagebeschriankung < 7,5 t« hat ganztags nur eine geringe Wirkung, nachts
kann eine Reduktion der Betroffenenzahl von 109 auf 48 Personen erzielt werden.

Schwerpunkt »Berliner StraBe (West)« Richtung Angermiinde
In der Berliner StraBe (West) kann die Betroffenheit mittels der MaBnahme »LOA« von 241 auf

7 Betroffenen ganztags verringert werden. Nachts bewirkt der sLOA« eine Reduktion von 243
auf 7 Personen.

Schwerpunkt »Berliner Allee«
Im Schwerpunkt Berliner Allee liegt durch die beiden MaBnahme »Tempo 30« und »LOA« keine

Betroffenheit lber den Prifwerten vor. Beide erzielen eine Minderung 38 auf O Betroffenen
ganztags bzw. von 37 auf 0 Betroffene.
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Schwerpunkt »Ziitzen (L 284)«

Im Ortsteil Ziitzen bewirken die MaBnahmen »Tempo 70« und »OPA« jeweils eine Reduktion der
Betroffenen von 5 auf O Personen (ganztags und nachts).

Schwerpunkt »Flemsdorf (L 284)«

In Flemsdorf kann durch die MaBnahme »Tempo 30 nachts« die Betroffenenzahl von 6 auf 1
Person (nachts) verringert werden.

Schwerpunkt »Felchow (L 284)«

Durch die MaBnahme »Tempo 30« liegt keine Betroffenheit Gber dem Priifwert von 65 dB(A)
ganztags vor. Im Nachtzeitraum fiihrt die MaBnahme jedoch zu keiner Veranderung. Dieselbe
Wirkung hat die MaBnahme »LOA« in diesem Schwerpunkt.

Hinweis: Eine Tonnagebeschrinkung auf 7,5 t im Schwerpunkt »Berliner StraBe (B 166)« wird aus
verschiedenen Griinden nicht empfohlen: Zum einen ist die Berliner Strale in diesem Abschnitt
als BundesstraBe ein Teil des libergeordnetes StraBennetzes, welches dem liberregionalen Verkehr
dient und die umliegenden StraBBen entlasten soll. Im Falle eine Beschrankung wiirden die Lkw
auf das Nebennetz ausweichen mussen, sodass es lediglich zu einer Problemverlagerung, nicht
aber zu einer Losung flihren wiirde. Zum anderen handelt es sich bei der B 166 um eine wichtige
Wegeverbindung zwischen Deutschland und Polen, welche besonders fiir den Wirtschaftsverkehr
essenziell ist.
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Tabelle 5-4

Schwerpunkt

Vierraden

Werner-Seelenbin-
der-StraBe (B 166)

Lindenallee (B 166)

Berliner StraBe (Ost)
Richtung Kuhheide

Berliner StraBBe (B 166)

Berliner StraBe (West)
Richtung Angermiinde

Berliner Allee

Ziitzen (L 284)
Flemsdorf (L 284)

Felchow (L 284)

MaBnahme

Tempo 30
Tempo 30 nachts
Tempo 50
LOA

OPA
Tempo 30
LOA
Tempo 30
LOA
Tempo 30
LOA

Tonnage-

beschrankung <7,5t

LOA

Tempo 30

LOA

Tempo 70

OPA

Tempo 30 nachts
Tempo 30

LOA

65-69
dB(A)

8
81
81
81
81
18
18

295
295
107
107

Larmaktionsplan (Stufe 4)

MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | Betroffene ganztags (Larmindex L

fiir die Stadt Schwedt/Oder

nFN)

Betroffene nachts (Lirmindex L__ )

ohne MaBnahme

70-74
dB(A)

0

o O O o o o o o o o

107 0

241

38
38

o O o o o o o

>75
dB(A)

0

o O O O O o o o o o o

o O o o o o o

DEN

mit MaBnahme

65-69 70-74 >75
dB(A) dB(A) dB(A)
0 0 0
61 0 0
58 0 0
50 0 0
50 0 0
9 0 0
9 0 0
9 0 0
1 0 0
22 0 0
107 0 0
97 0 0
7 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
1 0 0
0 0 0
0 0 0
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Schwerpunkt

Vierraden

Werner-Seelenbin-
der-StraBe (B 166)

Lindenallee (B 166)

Berliner StraBe (Ost)
Richtung Kuhheide

Berliner StraBBe (B 166)

Berliner StraBe (West)
Richtung Angermiinde

Berliner Allee

Ziitzen (L 284)
Flemsdorf (L 284)

Felchow (L 284)

MaBnahme

Tempo 30
Tempo 30 nachts
Tempo 50

LOA

OPA

Tempo 30

LOA

Tempo 30

LOA

Tempo 30

LOA

Tonnage-
beschrankung <7,5t
LOA

Tempo 30

LOA

Tempo 70

OPA

Tempo 30 nachts
Tempo 30

LOA

ohne MaBBnahme

55-59
dB(A)

13
114
114
114
114

18
18
265
265
109
109

109

243

60-64
dB(A)

0

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

o O o o o o o

>65
dB(A)

0

o O O O O o o o o o o

o O o o o o o

Larmaktionsplan (Stufe 4)

55-59
dB(A)

0
59
&7/
66
56

9

9
N
"
107
107

48

fiir die Stadt Schwedt/Oder

MaBnahmenwirkung in den Schwerpunkten | Betroffene nachts (Larmindex L., )

Betroffene nachts (Lirmindex LNigm)

mit MaBnahme

60-64 >65
dB(A)  dB(A)

0 0

o O o o o o o o o o
o O O O o o o o o o

o O O o o o o
SO O O o o o o

Die ausfihrlichen Ergebnisse der Flachenauswertung fiir die MaBnahmenfalle sind in Anlage 21

bis Anlage 26 enthalten.

5.7 Erganzende MaBBnahmen

Ergdnzend zu den beabsichtigten und im Rahmen des Larmaktionsplans empfohlenen MaBnahmen

besteht die Mdglichkeit der Ausweisung des Innenstadtbereichs als Umweltzone. In einer

Umweltzone diirfen nur Fahrzeuge fahren, die bestimmte Abgasstandards einhalten. Die Fahrzeuge

missen mit Plaketten auf der Windschutzscheibe gekennzeichnet sein. Das Ziel der Umweltzonen

ist die Reduktion der Schadstoffemissionen des StraBenverkehrs. Da Umweltzonen vor allem die
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verkehrsbedingte Luftschadstoffbelastung reduzieren sollen, besteht keine direkte Kausalitdt zum
Thema Larm. Eine direkte Larmminderungswirkung dieser MaBnahme ist somit nicht bewertbar,
die Umsetzung gilt es jedoch zu priifen.

Eine weitere erganzende MaBnahme stellt die Ortsumgehungim Zuge der B 166 von der HafenstrafBe
bis zum Grenziibergang dar. Eine erneute Aufnahme in den zukiinftigen Bundesverkehrswegeplan
ist anzustreben.

Des Weiteren soll die erneute Anordnung der in der Vergangenheit bereits vorhandenen
Tonnagebeschrankung auf 7,5 t entlang der L 284 &stlich des »Pinnower Kreisels« in Abstimmung
mit der StraBenverkehrsbehérde gepriift werden. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ist der
Hinweis eingegangen, dass die Tonnagebeschrankung nach Abschluss der BaumaBnahme entlang
der B 2 mit Umleitung Uber die L 284 bisher nicht wieder angeordnet bzw. die entsprechende
Beschilderung nicht wieder angebracht wurde.

5.8 Prioritaten und Zeithorizont

Die MaBnahmen zur Geschwindigkeitsbeschréankung auf 30 km/h, 50 km/h oder 70 km/h sind grund-
satzlich kurzfristig umsetzbar, da keine umfangreichen Planungen und BaumaBnahmen erforder-
lich sind. Allerdings muss z. B. »Tempo 30« bei der zustandigen Unteren StraBenverkehrsbehdrde
beantragt und von dieser genehmigt werden. Unter Anwendung der geltenden immissionsschutz-
fachlichen Bestimmungen (z. B. Lirmschutz-Richtlinien-StV) handelt es sich dabei im Regelfall
um eine Ermessensentscheidung der Unteren StraBenverkehrsbehorde.

Eine Umsetzung der MaBnahme »LOA« bzw. »OPA« sollte dagegen, auch mit Riicksicht auf die
Kosten und den erforderlichen Planungsvorlauf, im Rahmen einer turnusmaBigen Instandsetzung
der jeweiligen StraBenabschnitte erfolgen, wodurch sich ein mittel- bis langfristiger Zeithorizont
ergibt.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen werden hinsichtlich ihrer Prioritdt und des voraussichtlichen
Zeithorizonts zur Umsetzung in der Tabelle 5-6 zusammengefasst. Eine Ubersicht der MaBnahmen
bietet die nachfolgende Abbildung 5-1.
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/
Vierraden

Larmaktionsplanung Schwedt/Oder

MaBnahmeniibersicht ohne MaBstab
Tempo 30

@m=»  Tempo 30 nachts

@m=s Tempo 50 e [0A

@ Tempo 70 @& (OPA

HL | Kartengrundlage: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)

Abbildung 5-1 MaBnahmenibersicht
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Tabelle 5-6

Schwerpunkt

Vierraden

Werner-Seelenbin-
der-StraBe (B 166)

Lindenallee (B 166)

Berliner StraBe (Ost)
Richtung Kuhheide

Berliner StraBe (B 166)

Berliner StraBe (West)
Richtung Angermiinde

Berliner Allee

Ziitzen (L 284)

Flemsdorf (L 284)

Felchow (L 284)

MaBnahmenvorschldge

MaBnahme

Tempo 30
Tempo 30 nachts
Tempo 50
LOA
OPA
Tempo 30
LOA
Tempo 30
LOA
Tempo 30

LOA

Tempo 30
LOA
Tempo 70
OPA

Tempo 30 nachts
Tempo 30

LOA

Umfang

4 Schilder

8 Schilder

8 Schilder
ca. 28.100 m?
ca. 28.100 m?

7 Schilder

ca. 15.700 m?
20 Schilder
ca. 12.200 m?
5 Schilder

ca. 4.800 m?

9 Schilder
ca. 8.700 m?
6 Schilder
ca. 5.900 m?

7 Schilder
4 Schilder

ca. 5.700 m?

Prioritat
niedrig
mittel
mittel

mittel
mittel
niedrig
niedrig
hoch
hoch

mittel
hoch
niedrig
niedrig
niedrig
niedrig
niedrig

niedrig

niedrig
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Zeithorizont

kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig
langfristig
langfristig
kurzfristig
langfristig
kurzfristig
langfristig
kurzfristig

langfristig

kurzfristig
langfristig
kurzfristig
langfristig

kurzfristig
kurzfristig

langfristig
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6 Gesamtlarmbetrachtungen

Fiir die Gesamtlarmbetrachtung werden der Industrieldrm und der StraBenverkehrslarm Uber-
lagert. Dafiir werden zundchst Schallausbreitungsberechnungen fiir alle StraBen aus dem
Kartierungsmodell des LfU (inkl. StraBen mit DTV < 8.200 Kfz/24h) durchgefiihrt. Die Ergebnisse
Night in Abbildung 6-1 und Abbildung 6-2
aufgezeigt. Diese werden dann um den Industrieldrm erganzt. Die Industrieldarmquellen werden
dabei in Anlehnung an die DIN 18005 in Form von pauschalen Fldchenschallquellen mit einem
flichenbezogenen Schallleistungspegel von L " = 65 dB (Industriegebiet, Hafenanlage) bzw.
L,," = 60dB (Gewerbegebiet) in einer Hshe von 5 m modelliert. Die resultierenden Gesamtlarmkarten
(StraBen- und Industrieldrm) sind in Abbildung 6-3 (ganztags) bzw. Abbildung 6-4 (nachts) dar-

gestellt.
g &

sind in Form von Larmkarten fir die Larmindizes LDEN und L

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

s
55 - 60

P 60 - 65
65 - 70

/,/ 70 - 75
>=75

LA
Abbildung 6-1 Erweiterte StraBenldrmkarte | ganztags
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Pegelwerte
LNight
in dB(A)

A 7 >0
Abbildung 6-2  Erweiterte StraBenldrmkarte | nachts

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70

S °n

PE A
Abbildung 6-3  Gesamtlarmkarte | ganztags
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p

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

“Y
< 50 - 55
R 55 - 60
g 60 - 65
o 65 - 70
7
A ’ > 70

Abbildung 6-4  Gesamtlarmkarte | nachts

Hinweis: Die Abbildung 6-3 und Abbildung 6-4 stellen lediglich eine grobe Ubersicht des
StraBenlidrms sowie des Industrielirms dar. Es wird darauf hingewiesen, dass die bestehenden
Industrie- bzw. Gewerbegebiete in Schwedt/Oder vor Genehmigung und Inbetriebnahme auf
Grundlage der TA Lidrm?® schalltechnisch untersucht wurden. Die Immissionsrichtwerte der TA Ldrm
sind dabei deutlich strenger als die Priifwerte der Ldrmaktionsplanung. Konflikte aufgrund des
Gewerbe- und Industrieldrms auf der Betrachtungsebene der Lirmaktionsplanung sind aus diesem
Grund nicht zu erwarten.

8 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
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7  Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsflachen und
-mdglichkeiten fiir die Bevdlkerung. Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen
verursachten Gerduschen sein. Um hierzu eine Einschdtzung vornehmen zu kdnnen, wird als
Anhaltspunkt ein L ., -Pegel von 45 dB(A) als Schwelle gewahlt. Sofern also z. B. StraBen in einem
ruhigen Gebiet liegen, sollte der Verkehr auf diesen StraBen schon am Rand der Strale bzw. wo
ein moglicher Aufenthaltsort von Menschen beginnt, den L -Pegel von 45 dB(A) nicht mehr
uberschreiten. Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen somit eher groBflachige Gebiete in Frage,

die keinem der vorgenannten Gerdusche ausgesetzt sind.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen kénnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenann-
ter innerstadtischer Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel
Stadtparks und @hnliche Anlagen. Da die Stadt bei der Festlegung ruhiger Gebiete grundsatzlich
groBBe Freiheiten besitzt, kdnnte man sich auch in kleineren Stadten und Gemeinden an dieser
Maglichkeit orientieren und auf diese Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen,
die eine wichtige Erholungsmdglichkeit fiir die Bevolkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt
werden,

Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete (z. B. Verlarmung, Zerschneidung) tberpriift werden und

Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande
werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:
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Tabelle 7-1 Systematik nRuhige Gebiete«

»Ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum«

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der L -Index oder ein ande-
rer geeigneter Larmindex flir samtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgeleg-
ten Wert, nicht lbersteigt. Die Ausweisung empfiehlt

»Ruhiges Gebiet auf dem Land«

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Ge-
biet, welches keinen anthropogenen Gerduschen
(z. B. Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlirm)
ausgesetzt ist. Dies gilt nicht flir Gerdusche durch die
forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

sich insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete,
die regelmiBig fiir die breite Offentlichkeit zugénglich
sind und die Erholung von den hdufig hohen Larmpe-
geln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten.

Um geeignete Flachen fiir die Ausweisung von ruhigen Gebieten zu ermitteln, muss zunachst
untersucht werden, in welchen Teilen der Stadt Schwedt/Oder ein Umgebungslarmpegel von
Loey = 45 dB(A) unterschritten wird. Hierzu wird die im Kapitel 6 beschriebene Gesamtlarmkarte
unter Beriicksichtigung des gesamten kartierten StraBBennetzes sowie der Industrieflichen heran-
gezogen. Die Abbildung 7-1 zeigt die potenziellen Fldchen fir ruhige Gebiete.

Potenzialfliche 2

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

[
> 40
> 45
> 50

> 55

Potenzialflache 1

Abbildung 7-1 Potenzielle Flachen fiir ruhige Gebiete

Es ist zu erkennen, dass sowohl das Gebiet siidlich der L 284 (Potenzialfldche 1), als auch Flachen
im Ostlichen Stadtgebiet (Potenzialflache 2) zur Nutzung als ruhiges Gebiet ausgewiesen werden
kann. Auch hier ist jedoch zu beachten, dass der Larm der nicht kartierten StraBen sowie der Larm
der Bahnstrecke Angermiinde - Schwedt/Oder nicht beriicksichtigt wurde.
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Weiteres Vorgehen

Im weiteren Vorgehen kann die Kommune wahlen, ob
die ruhigen Gebiete lediglich im Larmaktionsplan festgelegt werden,

die ruhigen Gebiete zusatzlich im Flachennutzungsplan und Landschaftsplan
dargestellt werden oder

durch entsprechende Festsetzungen in einem Bebauungsplan eine dritte
Schutzkategorie geschaffen wird (Kopplung mit der Bauleitplanung).

Dariiber hinaus werden Kommunen angehalten, die MaBnahmen der Freiraum-, Stadt-
und Verkehrsplanung auf ihre Auswirkungen hinsichtlich der ruhigen Gebiete zu priifen,
Siedlungserweiterungen in diesem Bereich zu vermeiden sowie ggf. Pufferzonen fiir einen besse-

ren Schutz der Lirmzunahme zu schaffen.®

Bei der Festlegung von ruhigen Gebieten durch die Kommune kdnnen jedoch auch Konflikte mit
folgenden Zielstellungen auftreten:

Flachensicherung fiir eine langfristige Siedlungsentwicklung,
Ansiedlungen durch Gewerbe und Industrie,
stadtebauliche EntwicklungsmaBBnahmen sowie

erwiinschte (Idrmintensive) Veranstaltungen oder Freizeitaktivitaten.

Eine frihzeitige Einbeziehung und Beteiligung anderer Fachdmter und Behdrden ist daher auch
bei den ruhigen Gebieten ein besonders wichtiger Erfolgsfaktor. So kdnnen bereits friihzeitig wi-
derspriichliche Interessen im Planungsverlauf erkannt und abgewogen werden.'

9 Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (Hrsg.): Ruhige Gebiete - Leitfaden zur Festlegung in der Lirmaktionsplanung, S. 10, Stuttgart
2019.

10 vgl. Umweltbundesamt (Hrsg.): Ruhige Gebiete - Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung, S. 16, Dessau-RoBlau 2018
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8  Beteiligungsverfahren

Im Rahmen der Erarbeitung des Ldrmaktionsplanes fand am 25.03.2024 eine
Informationsveranstaltung fiir die Offentlichkeit im Vereinshaus »Kosmonaut« statt sowie eine

Auslage des. Das Protokoll der Veranstaltung kann der Anlage 28 entnommen werden.

Im Zeitraum vom 07.06.2024 bis zum 02.08.2024 wurden die Trager 6ffentlicher Belange beteiligt.
Die eingegangenen Hinweise der Trager wurden ausgewertet und abgewogen. Die entsprechende
Abwadgungstabelle ist in der Anlage 29 enthalten.

Der Bericht wurde zudem vom 01.07.2024 bis 02.08.2024 auf der Homepage zur Einsichtnahme
eingestellt und 6ffentlich ausgelegt. Hierbei wurde der Offentlichkeit die Mdglichkeit gegeben
Stellungnahmen abzugeben. Die Abwagungstabelle zu den im Rahmen der Offenlage eingegan-
genen Stellungnahmen ist in der Anlage 30 enthalten.
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9  Zusammenfassung

Seitens der Stadt Schwedt/Oder besteht die Pflicht zur Fortschreibung ihres Lirmaktionsplans auf
Grundlage der strategischen Larmkartierung des Jahres 2022. In die Zustandigkeit der Stadt fallt
dabei die Larmaktionsplanung an HauptverkehrsstraBen. Fiir die Lirmaktionsplanung an der durch

das Stadtgebiet verlaufenden Haupteisenbahnstrecke ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Im Rahmen einer Bestandsanalyse erfolgte eine Auswertung der Belastetenzahlen in den ein-
zelnen StraBenabschnitten. Auf diese Weise konnten die Bereiche mit einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts ermittelt werden. Insgesamt konnten neun
Schwerpunkte der Betroffenheit durch StraBenverkehrslarm im gesamten Stadtgebiet identifiziert

werden.

Fiir diese wurden zudem MaBnahmen entwickelt und auf ihre Wirksamkeit hin untersucht. In
der Regel handelte es sich dabei um die MaBnahmenpaare »Tempo 30« als tempordre Ad-hoc-
MaBnahme und »larmtechnisch optimierter Asphalt« als perspektivische dauerhafte Losung. Fiir
einige Schwerpunkte wurden weitere MaBnahmen wie »Tempo 50« und »Tempo 70« bzw. »offen-
poriger Asphalt (OPA)« untersucht.

Dariiber hinaus wurden geeignete Flachen fiir ruhige Gebiete gepriift. Sowohl eine Flache im
Stiden als auch im Westen des Stadtgebiets konnten als ruhige Gebiete empfohlen werden.

AuBerdem wurden die Industrie- und Gewerbegebiete im Stadtgebiet im Rahmen einer
Gesamtlarmbetrachtung mit einbezogen.
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Anlage 1 Bericht zu den Lirmkarten des Jahres 2022 fiir die Stadt Schwedt/Oder

U Bericht zu den Larmkarten des Jahres 2022
I—' fur die Stadt Schwedt/Oder

1. Grafische Darstellung mit den Isophonen-Bandern fiir den Gesamttag
(Loen) und die Nacht (Lnight) des Jahres 2022

Die Karten mit den Isophonenflachen fir das Gemeindegebiet Schwedt/Oder sind in den
nachfolgenden PDF-Kartenlinks jeweils fiir den Gesamttag (Loen) und die Nacht (Lnignt) zu finden.

Gesamttag (Loen): 12073532T.pdf
Nacht (Lnight): 12073532N.pdf

Ein Exemplar in Papierform liegt in der Verwaltung der Stadt Schwedt/Oder vor. Die farbigen
Isophonenflachen stellen Pegel dar, die aulerhalb der Gebdude an der Fassade in 4 Metern
Hoéhe Uber dem Gelande berechnet wurden.

2. Grafische Darstellung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmaBnahmen insbesondere in Erwagung gezogen oder
eingefiihrt werden

Isophonenflachen oberhalb der Richtwerte von 65 dB(A) fiir den Gesamttag (Loen) bzw. 55 dB(A)
fur die Nacht (Lnignt) sind in den Karten fir die Stadt Schwedt/Oder entsprechend farblich

dargestellt.
Gesamttag (Loen): 12073532TU.pdf
Nacht (Lnight): 12073532NU.pdf

3. Angaben lber die geschitzte Zahl der Menschen, die in Gebieten
wohnen, die innerhalb der Isophonen-Bédnder (gemat 34. BImSchV § 4,

Abs. 4) liegen
Loen in dB(A) ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70 - 74 ab 75
Anzahl 684 1082 170 0 0
Lnight in dB(A) ab45-49 ab50-54 ab55-59 ab60-64  ab 65-69 ab 70
Anzahl 0 1099 223 0 0 0

4. Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen

Das Gemeindegebiet wird direkt oder indirekt durch Hauptverkehrsstralen mit mehr als 3
Millionen Kfz/Jahr verlarmt. Diese Hauptverkehrsstraflen haben eine Lange auf dem Stadtgebiet
von 6,7 km. Eine mégliche Verlarmung durch Haupteisenbahnstrecken des Bundes (mehr als
30.000 zZiuge/Jahr) wird durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), HeinemannstralRe 6, D-53175
Bonn als zusténdige Behorde ermittelt. Die Ergebnisse werden durch das EBA verdffentlicht.
Ebenso wird die Larmaktionsplanung bundesweit fir alle betroffenen Kommunen durch das EBA
durchgefuhrt.

Seite 1von 3
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Fortsetzung zu Anlage 1

5. Beschreibung der Umgebung

Die Beschreibung des Gemeindegebiets erfolgt anhand nachfolgender statistischer Kennzahlen.

Gemeindeschliissel Gemeindegebiet Landkreis Amt
12073532 Schwedt/Oder Uckermark Schwedt/Oder
Flache Bevolkerung Bevolkerungsdichte =~ Wohngebaude Wohnungen
in km? in Personen in Personen/km? Anzahl Anzahl
205,6 29433 143,2 4513 17540

6. Angaben liber durchgefiihrte und laufende Larmaktionspldne und
Larmschutzprogramme

Die Larmaktionsplanung obliegt als Pflichtaufgabe im Land Brandenburg, da keine anderen
Regelungen getroffen wurden, gemaR § 47e Abs. 1 den Gemeinden. Informationen zu
durchgefiihrten und laufenden MaRnahmen zur Minderung des Umgebungslarms kénnen in der
jeweils zustandigen Gemeinde eingeholt werden.

7. Angaben liber larmbelastete Flachen sowie liber die geschétzte Zahl der
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser in diesen Gebieten

Loen in dB(A) >55 >65 >75
Flache/km? 2,0 0,6 0,1
Wohnungen/Anzahl 840 81 0
Schulgebdude/Anzahl 1 0
Kitagebaude/Anzahl 0 0 0
Krankenhausgebaude/Anzahl 0

8. Angaben ber die geschitzte Zahl der Falle ischamischer
Herzkrankheiten, starker Belastigung und starker Schlafstorung (gemas

34. BImSchV § 4, Abs. 4) die innerhalb der dort genannten Isophonen-
Bander liegen

Félle ischamischer Faélle starker Félle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstorung
Anzahl 1 312 70

Seite 2 von 3
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Fortsetzung zu Anlage 1

Die Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Erkrankungen
der Herzkranzgefalle), starker Belastigung oder starker Schlafstorung aufgrund der
Umgebungslarmbelastung in einem Gebiet sind aus epidemiologischen Forschungsergebnissen’
abgeleitete statistische GroRen, die nach den Vorgaben der Richtlinie (EU) 2020/367 berechnet
werden. Die tatsdchliche Anzahl realer Falle in einem bestimmten Gebiet wird hierdurch nicht
abgebildet.

9. Angaben lber die zustandigen Behorden
Fur die Larmkartierung der 4. Runde an Hauptverkehrsstrallen ist folgende Behodrde zustandig:

Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)
Referat T15 — Larmschutz, anlagenbezogener Immissionsschutz
Seeburger Chaussee 2, 14476 Potsdam, OT GroR Glienicke

1 Siehe hierzu: Environmental Noise Guideline for the European Region, World Health Organization, 2018.

Seite 3von 3

Anlagen | 42



Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 2

Strategische Larmkarte (L) der 4. Runde fiir die Stadt Schwedt/Oder

)%
-&':..‘,,/l'

{7

5%

ASE= i,

NI
US4

&
LAND
BRANDENBURG Landesamt fir Umwelt

Strategische Larmkarte der 4. Runde
gemaR Richtlinie 2002/49/EG

Schwedt / Oder

Planinhalt: Lpgy - StraRen

Pegelbereich
Loen

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
[1 Gemeindegebiet

Bl Gebsude
- Strake
—— Strate > 3 Mio. KfzlJahr

— Lérmschutzwand

Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshshe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraRenwesen
UmweltstraRendatenbank LU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-de/by-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraRenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg
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Anlage 3

Strategische Larmkarte (L

Night

) der 4. Runde fiir die Stadt Schwedt/Oder
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- Strake
—— Strate > 3 Mio. KfzlJahr
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Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshshe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 m x 10 m
Gebaudemodell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1, LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb StraRenwesen
UmweltstraRendatenbank LU
© GeoBasis-DE/LGB (2022), di-de/by-2-0

Verwendung mit Genehmigung:
Landesbetrieb StraRenwesen

Berlin, im Juni 2022

im Auftrag des Ministeriums fiir Landwirtschaft, Umwelt
und Klimaschutz des Landes Brandenburg
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Anlage 4 Flachentabelle Bestand

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder
Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Alle Gebiete 45 - 49 837 1592
50-54 1124 2842
55-59 1541 812
60 - 64 2792 -
65 - 69 796 -
70-74 - -
>75 - -
Schwedter Allee (L 284) 45-49 131 49
50-54 36 20
55-59 45 -
60 - 64 20 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Flemsdorf (L 284) 45 - 49 26 48
50-54 11 61
55-59 49 6
60 - 64 63 -
65 - 69 1 -
70-74 - -
>75 - -
Werner-Seelenbinder-StraRe (B 166) 45-49 - 405
50-54 37 621
55-59 417 114
60 - 64 625 -
65 - 69 81 -
70-74 - -
>75 - -
Felchow (L 284) 45 -49 58 27
50-54 94 15
55-59 20 1
60 - 64 12 -
65-69 1 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StraRRe (Ost) 45-49 193 362
50-54 318 938
55-59 372 265
60 - 64 898 -
65 - 69 295 -
70-74 - -
>75 - -
Hohenfelde (L 272) 45-49 42 73
50-54 63 1
55-59 70 -
60 - 64 1 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Ziitzen (L 284) 45 - 49 23 72
50-54 105 6
55-59 49 5
60 - 64 6
65 - 69 5 -
70-74 - -
>75 - -
Vierraden 45 - 49 54 72
50-54 77 60
55-59 74 13
60 - 64 54 -
65 -69 8 -
70-74 - -
>75 - -
Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
1/2

SoundPLANNoise 9.0
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Anlage 5 Flachentabelle Bestand

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder
Betroffenheitsauswertung Bestand - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Blumenhagen (L 272) 45 -49 91 92
50-54 87 16
55-59 80 -
60 - 64 5 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Lindenallee (B 166) 45-49 - 81
50-54 - 869
55-59 75 18
60 - 64 875 -
65-69 18 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner Allee 45 -49 21 106
50-54 71 112
55-59 103 37
60-64 113 -
65 - 69 38 -
70-74 - -
>75 -
Kunow (L 272) 45-49 11 60
50-54 53 9
55-59 54
60 - 64 4 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Berholzer StraRRe (L 284) 45 -49 14 24
50-54 32 -
55-59 21 -
60 - 64 - -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StralRe (West) 45 - 49 27 41
50-54 38 84
55-59 38 243
60 - 64 86 -
65 - 69 241 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StralRe (B 166) 45-49 - 8
50-54 33 9
55-59 8 109
60 - 64 12 -
65 - 69 107 -
70-74 - -
>75 - -
Berholzer StraRRe (L 284) 45 -49 14 24
50-54 32 -
55-59 21 -
60 - 64 - -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
2/2

SoundPLANNoise 9.0
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Anlage 6 Detail-Lirmkarte »Schwedter Allee (L 284)«
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Anlage 7 Detail-Ldrmkarte »Flemsdorf (L 284)«
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Anlage 8 Detail-Ldrmkarte »Werner-Seelenbinder-StraBe (B 166)«
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Anlage 9

Detail-Larmkarte »Felchow (L 284)«
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Anlage 10 Detail-Larmkarte »Berliner StraBe (Ost)« Richtung Kuhheide
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Anlage 11 Detail-Ldrmkarte »Hohenfelde (L 272)«
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Anlage 12 Detail-Larmkarte »Zitzen (L 284)«
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Anlage 13 Detail-Larmkarte »Vierraden«
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Anlage 14 Detail-Larmkarte »Blumenhagen (L 272)«
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Anlage 15  Detail-Ldrmkarte »Lindenallee
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Detail-Larmkarte »Berliner Allee«

Anlage 16
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Anlage 17  Detail-Larmkarte »Kunow (L 272)«
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Anlage 18  Detail-Larmkarte »Berkholzer StraBe (L 284)«
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Anlage 19 Detail-Larmkarte »Berliner StraBe (West)« Richtung Angermiinde
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Anlage 20  Detail-Larmkarte »Berliner StraBe (B 166)«

= o &
\

Pegelwerte
Lden
in dB(A)

55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75

>=75

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70

> 70
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Anlage 21  Flachentabelle MaBnahme »Tempo 30«

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder

Betroffenheitsauswertung MaRnhame "Tempo 30" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Berliner StraRe (Ost) 45 -49 311 469
50-54 342 925
55-59 480 11
60 - 64 883 -
65 - 69 9 -
70-74 - -
>75 - -
Vierraden 45-49 89 74
50-54 73 40
55-59 67 -
60 - 64 38 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Lindenallee (B 166) 45 -49 - 245
50-54 - 714
55-59 370 9
60 - 64 588 -
65 - 69 9 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner Allee 45 - 49 52 129
50-54 81 87
55-59 130 -
60 - 64 84 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StraRRe (B 166) 45 -49 25 8
50-54 11 12
55-59 6 107
60 - 64 96 -
65 - 69 22 -
70-74 - -
>75 - -
Felchow (L 284) 45-49 80 20
50-54 69 6
55-59 17 1
60 - 64 5
65 - 69 0 -
70-74 - -
>75 - -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANNoise 9.0
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 22 Flachentabelle MaBnahme »Tempo 30 nachts«

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder

Betroffenheitsauswertung Ma3nhame "Tempo 30 nachts" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Flemsdorf (L 284) 45 - 49 30 68

50-54 9 29

55-59 54 1

60 - 64 56 -

65 - 69 1

70-74 -

>75 - -
Werner-Seelenbinder-StraRe (B 166) 45-49 - 491

50-54 53 574

55-59 444 59

60 - 64 603 -

65 - 69 61

70-74 -

>75

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANNoise 9.0

Anlagen | 63



Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 23  Flachentabelle MaBnahme »Tempo 50«

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder

Betroffenheitsauswertung Ma3nhame "Tempo 50" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Werner-Seelenbinder-StraRe (B 166) 45 -49 - 424

50-54 53 615

55-59 447 97

60 - 64 602 -

65 - 69 58

70-74 -

>75

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANNoise 9.0
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 24  Flachentabelle MaBnahme »Tempo 70«

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder

Betroffenheitsauswertung Ma3nhame "Tempo 70" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Zitzen (L 284) 45-49 69 28

50-54 97 8

55-59 14

60 - 64 8

65 - 69

70-74

>75

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANNoise 9.0
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 25  Flachentabelle MaBnahme »OPA«
Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder
Betroffenheitsauswertung Manhame "OPA" - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Werner-Seelenbinder-StraRe (B 166) 45 -49 - 523
50-54 124 522
55-59 477 56
60 - 64 508 -
65 - 69 50
70-74 -
>75 - -

Ziitzen (L 284) 45-49 100 16
50-54 75 5
55-59 7
60 -64 5
65 - 69 -
70-74 -
>75 -

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANNoise 9.0
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 26  Flachentabelle MaBnahme »LOA«

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder
Betroffenheitsauswertung Manhame "LOA" - Flachentabelle
EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln
Werner-Seelenbinder-StraRe (B 166) 45 -49 - 456
50-54 62 608
55-59 471 66
60 - 64 577 -
65 - 69 50 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StrafRe (Ost) 45-49 271 443
50-54 337 954
55-59 436 11
60 - 64 939 -
65-69 11 -
70-74 - -
>75 - -
Vierraden 45 -49 87 75
50-54 75 41
55-59 63 -
60 - 64 38 -
65 - 69 - -
70-74 - -
>75 - -
Lindenallee (B 166) 45-49 - 393
50-54 6 566
55-59 490 9
60 - 64 463 -
65 - 69 9 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner Allee 45 - 49 59 129
50-54 74 87
55-59 133 -
60 - 64 80 -
65-69 - -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StralRe (West) 45 - 49 35 78
50-54 34 271
55-59 74 7
60 - 64 270 -
65 - 69 7 -
70-74 - -
>75 - -
Berliner StralRe (B 166) 45-49 17 8
50-54 17 12
55-59 8 107
60 - 64 12 -
65-69 107 -
70-74 - -
>75 -
Felchow (L 284) 45 - 49 80 20
50-54 67 6
55-59 17 1
60 - 64 5 -
65 - 69 0 -
70-74 - -
>75 - -
Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin
1/1

SoundPLANNoise 9.0
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 27  Flachentabelle MaBnahme »Tonnagebeschrankung <7,5t«

Larmaktionsplan Stufe 4 fir die Stadt Schwedt/Oder

Betroffenheitsauswertung Ma3nhame "Tonnagebeschrankung < 7,5t" - Flachentabelle

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner
Lden Ln

Berliner StraRe (B 166) 45 -49 14 8

50-54 19 70

55-59 8 48

60 - 64 21 -

65 - 69 97

70-74

>75

Hoffmann-Leichter, Ingenieurgesellschaft mbH Freiheit 6 13597 Berlin

1/1

SoundPLANNoise 9.0
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 28  Protokoll zur Informationsveranstaltung

Datum
Ort

Teilnehmer

Tagesordnung

25.03.2024, 17:00 Uhr bis ca. 18:30 Uhr
Vereinshaus »Kosmonaute, Berliner StraBBe 52a, 16303 Schwedt/Oder

17 Birger sowie

Frau Hoppe (Biirgermeisterin),

Herr Ziesche (Fachbereichsleiter FB4),

Frau Podrygala (Abteilung Stadtplanung),

Frau Pozdorecz (Abteilungsleiterin Abteilung Stadtplanung),

Herr Forster und Frau Stier (Ortsteilbetreuung FB5

Herr Hecht und Frau Prékelt (beide Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft)

TOP 1: BegriiBung und Er6ffnung durch Frau Hoppe

TOP 2: Présentation zum aktuellen Stand des Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/
Oder (Herr Hecht)

TOP 3: Fragerunde (Moderation durch Frau Pozdorecz)

Burger Ist die Verkehrsstérke errechnet oder gezahlt?

Herr Hecht Die Verkehrsstirke wurde gezahlt.

Biirger Wann wurde gezahlt? Der Verkehr hat in den letzten Jahren sehr zugenom-
men. Werden Lkw in der Schallberechnung anders betrachtet als Pkw?

U Hladl Es wird in jeder Runde der Larmaktionsplanung neu gezdhlt. Lkw sind im
Berechnungsmodell in zwei Fahrzeugklassen unterteilt.

B Knotenpunkt BahnhofstraBe / Lindenallee

Biirger
2011 wurde eine Griine Welle errichtet. 2020 wurde eine Linksabbiegeram-
pel aufgebaut, die nachts immer angeschaltet bleibt. Alle anderen Ampeln
werden nachts ausgeschaltet. Daraufhin wurde ein Antrag gestellt, welcher
abgelehnt wurde.

Frau Hoppe Dazu sind keine Einzelheiten bekannt. Wir nehmen den Hinweis auf.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Fortsetzung zu Anlage 28

Biirger

Frau Pozdorecz

Biirger

Berkholzer Allee

Die Waschanlage ist zwdlf Stunden pro Tag an fiinf Tagen pro Woche ohne
geschlossenes Tor im Betrieb. Es ist viel zu laut und man kann sich nicht
erholen. Der Larm macht uns krank. Alle bisher gestellten Antrdge sind fehl-
geschlagen, es wurden schon mehrere Gutachten erstellt. Das Gebiet ist ein
Mischgebiet, kein Gewerbegebiet.

Der Fallist uns bekannt. Bei der Waschanlage handelt es sich um Gewerbelarm.
Der Larmaktionsplan betrachtet nur StraBenverkehrsldarm, weshalb die
Waschanlage hier nicht beachtet werden kann. Laut Gutachten sind die
Grenzwerte nicht liberschritten. Wir kénnen in diesem Fall nichts machen.
Flemsdorf - 1284

2021 war die letzte Zahlung. Der Lkw-Anteil ist mittlerweile fast drei mal so
hoch. (eigene Zahlung der Anwohner)

Maogliche Ursachen dafiir:

Entfernung des Hinweisschilds fiir 7,5-Tonnen-Fahrzeuge
am Pinnower Kreisverkehr

Umleitung des Verkehrs durch Flemsdorf im Jahr 2023, da
Fahrer einen kiirzeren Weg entdeckt haben, welcher zur
Gewohnheit wurde

Begrenzung fiir 7,5-Tonnen-Fahrzeuge auf der Karl-
Teichmann-StraBBe nur von 21 bis 6 Uhr

Ungiinstige Verkehrsfiihrung der B 2 (Grenzverkehr spart
4,5 Kilometer durch Flemsdorf ein)

Losungsvorschlage:

Attraktivitatsverlust der Abkiirzung durch Flemsdorf, Errichtung von
Verkehrsinseln, Begrenzung auf 30 km/h fiir alle Lkw, Markierung von
Radwegen, Wiederanbringung des Hinweisschilds fiir 7,5-Tonnen-Fahrzeuge
am Pinnower Kreisverkehr, 24-Stunden-Begrenzung fir 7,5-Tonnen-
Fahrzeuge auf der Karl-Teichmann-Straf3e
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Fortsetzung zu Anlage 28

Frau Hoppe

Das Hinweisschild fir 7,5-Tonnen-Fahrzeuge am Kreisverkehr muss wieder
aufgebaut werden. Die anderen MaBnahmen nehmen wir auf und schauen,
was mit der unteren Verkehrsbehorde geklart werden kann. Der Lkw-Verkehr
ist allerdings auch wichtig fir die regionale Wirtschaft. Kurze Strecken lber
die Grenze werden bendtigt. Lkw-Verbote stoBen hier nicht auf offene Ohren.

Frau Pozdorecz

Es wurden gute Erfahrungen mit Dialog-Displays gemacht und eine
Geschwindigkeitsreduktion dadurch ist eindeutig zu verzeichnen. Wir neh-

men die Hinweise auf.

Biirger

Ergdnzende Hinweise: Das Problem sind Risse und Schlaglocher in den
StraBen, wodurch die Lkw noch lauter sind. Im Zuge der Haushaltsplanung
der Stadt ist der Einbau eines OPA wahrscheinlich nicht méglich. Der Vorteil
einer Verkehrsinsel ware, dass abgebremst werden muss. Momentan ist
Flemsdorf ein Durchgangsdorf, bei dem die meisten einfach mit 70 km/h
durchfahren.

Frau Pozdorecz

Der Hinweis wird aufgenommen.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlage 29  Abwigungstabelle | Beteiligung der Triager offentlicher Belange

Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwagung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, die im Rahmen der Fortschreibung des
Larmaktionsplans um Stellungnahme ersucht wurden

1. Verfahren

Einholung der Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans (Stufe 4), Stand 06.06.2024, fir die Stadt
Schwedt/Oder

Digitales Verfahren mit Schreiben per E-Mail vom 07.06.2024 (Fristablauf 02.08.2024)
Offentliche Auslegung des Entwurfs vom 01.07.2024 bis einschlieRlich 02.08.2024

Im Rahmen der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange zur Fortschreibung des Larmaktionsplans (Stufe 4)
fur die Stadt Schwedt/Oder sind die nachfolgenden Trager 6ffentlicher Belange von der 6ffentlichen Auslegung
des Entwurfs des Larmaktionsplanes unterrichtet worden. Gleichzeitig ist ihnen der Entwurf zugestellt worden
und sie sind um Stellungnahme zum Entwurf gebeten worden.

Landesamt fir Umwelt Brandenburg

Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg
FernstralRen-Bundesamt

Landesbetrieb Strallenwesen

Untere StralRenverkehrsbehoérde

arwb=

Im Ergebnis des Verfahrens sind sechs Stellungnahmen eingegangen.

2. Abwagungsvorgang

Nachfolgend werden die eingegangenen Stellungnahmen mit Wiedergabe ihres wesentlichen Inhalts aufgelistet
und es werden ihnen die jeweiligen Abwagungsergebnisse zugeordnet, die im Ergebnis der Prifung der
Stellungnahmen herausgearbeitet wurden.

Anlagen | 72



HL

Fortsetzung zu Anlage 29

Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwigung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, die im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans um Stellungnahme ersucht

wurden

Larmaktionsplan (Stufe 4)

Trager offentlicher Belange

Stellungnahme

Abwiagung

1. Autobahn GmbH des Bundes

Stellungnahme vom 21.06.2024

wir wurden von FernstraBenbundesamt im Rahmen der Beteiligung der Trager offentlicher
Belange um Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplan (Stufe 4), Stand 06. Juni 2024
gebeten.

Die Niederlassung (NL) Nordost der Autobahn GmbH des Bundes ist gemaR der Verordnung
uber die Beleihung der Gesellschaft privaten Rechts im Sinne des
Infrastrukturgesellschaftserrichtungsgesetzes (Infrage-Beleihungsverordnung - InfrGGBV)
mit der Wahrnehmung der Aufgaben eines Tragers offentlicher Belange beliehen und hat in
dieser Funktion die vorgelegten Planunterlagen gepriift.

Die Stadt Schwedt/Oder liegt nicht im Einzugsbereich einer Autobahn, so dass kein
Larmminderungserfordernis im Zustandigkeitsbereich der Autobahn GmbH des Bundes
festzustellen ist.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist

nicht erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

2. FernstraBen-Bundesamt,
Referat S1 — StraBenrecht
und StraBenverkehrsrecht

Stellungnahme vom 24.06.2024
Das FernstraRen-Bundesamt ist die zustandige Genehmigungs- und Zustimmungsbehorde
(Zustimmung im Rahmen von Bau- und Genehmigungsverfahren) fir anbaurechtlich
relevante Nutzungen in einem Abstand von 100 m entlang der Bundesautobahnen und in
einem Abstand von 40 m entlang der Bundesstralen auRerhalb der Ortsdurchfahrt der
Stadtstaaten Berlin, Hamburg und Bremen i. 5. d. § 9 Bundesfernstraengesetz (FStrG). Fur
die vorbezeichneten Stralken nimmt die Autobahn GmbH des Bundes die Aufgaben des
Tragers der StraBenbaulast wahr und ist in Bau- und Genehmigungsverfahren neben dem
FernstraRen-Bundesamt unabhdngig ven der Entfernung zum StraRenrand bei einer

maglichen Betroffenheit als Trager offentlicher Belange zu beteiligen.

Nach Priifung der eingereichten Unterlagen sehen wir derzeit seitens des
Fernstraflen-Bundesamtes keine anbaurechtlichen Belange nach § 9 FStrG beriihrt, da keine
BundesfernstraRen in unserer Zustandigkeit wie oben ausgefiihrt betroffen sind.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist
nicht erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

3. FernstraBen-Bundesamt,
Referat S3 — Larm-, Umwelt-
und Klimaschutz

Stellungnahme vom 05.07.2024

von MaBnahmen aus

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist
nicht erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

fiir die Stadt Schwedt/Oder
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Fortsetzung zu Anlage 29

Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwigung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, die im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans um Stellungnahme ersucht

wurden

Larmaktionsplan (Stufe 4)

Tréger offentlicher Belange

Stellungnahme

Abwigung

4. Ministerium fiir
Landwirtschaft, Umwelt und
Klimaschutz des Landes
Brandenburg

Stellungnahme vom 27.06.2024

Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der Grundlage einer vertieften
Analyse der bestehenden verkehrsbezogenen Umgebungslarmsituation die kon-
kreten Moglichkeiten zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen in
der Stadt Schwedt/Oder. Dabe: werden insbesondere Uberschreitungen der Pruf-
werte Lpen = 65 dB(A) und L = 55 dB(A) betrachtet, das bestehende Stralien-
netz, soweit durch Verkehrsstrome der Hauptverkehrsstrallen im Sinne von § 47 b
Ziffer 3 BImSchG mit beeinflusst, einbezogen und fur die Hauptiarmschwerpunkte
des Stralenverkehrs die Regelungsmoglichkeiten fir Larmauswirkungen unter-
sucht und im Hinblick auf ihre Wirksamkeit analysiert und geordnet Insgesamt wird
ein integrativer Ansatz verfolgt, wobei strategische gesamtgemeindliche Planungen
und Ziele, insbesondere die Verkehrsentwicklungsplanung, bertcksichtigt werden

Die Vorgehensweise und vorliegende Ergebnisse werden insgesamt als ausgewo-
gen und qualifiziert bewertet. Die Mitwirkung und Information der Offentlichkert ist
im weiteren Verfahren zu gewahrleisten

Zu Seite 2, zweiter Absatz, Zeile 3:

Es wird folgende Komrektur vorgeschiagen:

«Sofern in einer kartierten Kommune auf Grundlage der Larmkarten Flachen ermit-
telt werden, die von kartierungspflichtigen Isophonen angeschnitten werden, so ist
durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzustellen bzw. ein bestehender Larm-
aktionsplan zu aktualisieren.”

Zu Seite 25, Tabelle 5-4, Tabellenbeschriftung:
Es wird folgende Korrektur vorgeschlagen:
Betroffene ganztags (Larmindex Loen)"

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abw&gung ist nicht
erforderlich. Der Larmaktionsplan wird um die Darstellung der Mitwirkung
und Information der Offentlichkeit ergénzt.

Der Entwurf wird entsprechend korrigiert.

Der Entwurf wird entsprechend korrigiert.

fiir die Stadt Schwedt/Oder

Anlagen | 74



HL

Fortsetzung zu Anlage 29

Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwaéagung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, die im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans um Stellungnahme ersucht

wurden

Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Tréager o6ffentlicher Belange

Stellungnahme

Abwagung

Hinweise zu Ruhigen Gebieten

Im Entwurf des Larmaktionsplans wurden zwei Potenzialfidchen ermittelt, die als
ruhige Gebiete ausgewiesen werden kénnen. Es wurde aber kein Bezug zu den
bereits in der dritten Runde festgesetzten ruhigen Gebieten hergestellt. Fir diese
Gebiete, Innenbereich des Wohngebietes Neue Zeit, Innenbereich des Wohngebie-
tes Talsand, Siedlung Schlosswiesen und Siedlung Kastanienallee bitte ich darum,
entsprechende SchutzmaRnahmen zu benennen. Ebenso ist deren Geolage unter
Verwendung der Formatvorlage ,LAP_ruhige_Gebiete_Lage.shp® zu Ubermitteln.
Dies gilt auch fir in dieser Runde festzusetzende ruhige Gebiete.

Ich bitte Sie, fur die Berichterstattung (ber den beschiossenen Larmaktionsplan (4.
Runde) an die EU-Kommission das unter folgenden Link abrufbare Formular zu
verwenden und dieses als Excel-Dokument an das MLUK zu senden:

https:/imluk.brandenburg.de/miuk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebungs-

laerm/laermaktionsplanung/

Umwelt jeweils uber eine eigene Stellungnahme entscheiden.

Ich weise darauf hin, dass, soweit Larmaktionsplane Malnahmen vorsehen, deren
Kosten der Bund oder das Land zu tragen haben, gemal § 14 Ziffer 2 ImSchZV
das Einvernehmen des fur Verkehr zustandigen Mitgliedes der Landesregierung
(ggf. unter Beteiligung des Landesbetriebes Straenwesen) einzuholen ist. Daruber
hinaus werden MalRnahmen im Rahmen einer Larmaktionsplanung auf der Grund-
lage der geltenden fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils zustandigen
Behorden umgesetzt. Daher ist es erforderlich - soweit nicht die Gemeinde selbst
zustandige Behadrde ist - mit diesen Behorden eine entsprechende Abstimmung vor-
zunehmen. Soweit in zukunftigen Verwaltungsverfahren zur Umsetzung von Mali-
nahmen die Trager offentlicher Belange zu beteiligen sind, wird das Landesamt fur

Entsprechend der Abb. 7-1 (S. 34) wird ein Umgebungslarmpegel von
unter Loen =45dB(A) nur in den griinen Bereichen, u.a. in den
Potenzialflachen 1 und 2, eingehalten. Daher sollten kiinftig nur noch
diese beiden Flachen als ruhige Gebiete beriicksichtigt werden.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

Eine Riicksprache mit dem Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung des Landes Brandenburg ist am 16.07.2024 erfolgt.

Nach Auskunft von Herrn Christian Hoffmann, Referat 47 Bau und
Betrieb von Radwegen und Stralen, Vergabe, StralRenrecht ist eine
Beteiligung des Landesbetriebs StraRenwesen ausreichend.
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Fortsetzung zu Anlage 29

Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwaéagung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, die im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans um Stellungnahme ersucht

wurden

Larmaktionsplan (Stufe 4)

Tréager o6ffentlicher Belange

Stellungnahme

Abwagung

5. Landesamt fiir Umwelt
Brandenburg

Stellungnahme vom 22.07.2024

die zum o. g. Betreff tibergebenen Unterlagen wurden von den Fachabteilungen
Naturschutz, Immissionsschutz und Wasserwirtschaft (Prufung des Belangs Was-
serwirtschaft hier bezogen auf die Zustandigkeiten des Wasserwirtschaftsamtes
gemal BbgWG § 126, Abs. 3, Satz 3, Punkte 1-5 u. 8) des Landesamtes fur Um-
welt (LfU) zur Kenntnis genommen und gepriift. Im Ergebnis dieser Priifung wird
fir die weitere Bearbeitung der Planungsunterlagen sowie deren Umsetzung bei-
liegende Stellungnahme der Fachabteilung Immissionsschutz (bergeben. Die
Fachabteilung Wasserwirtschaft zeigt keine Betroffenheit an. Die fachliche Zu-
standigkeit fur den Naturschutz obliegt der unteren Naturschutzbehorde des
Landkreises Uckermark.

Stellungnahme vom 22.07.2024, Abteilung Technischer
Umweltschutz 1 und 2

Insgesamt behandelt der vorliegende Entwurf auf der Grundiage emer vertieften Analyse der
bestehenden verkehrsbezogenen Umgebungslarmsituation die konkreten Moglichkeiten zur Regelung
von Larmproblemen und Larmauswirkungen in der Stadt Schwedt/Oder. Dabei werden insbesondere
Uberschreitungen der Prafwerte LDEN = 65 dB(A) und LNight = 55 dB{A) betrachtet, das bestehende
StraBennetz, soweit durch Verkehrsstrome der HauptverkehrsstraBen im Sinne von § 47 b Ziffer 3
BlmSchG mit beemnflussi, einbezogen und fur die Hauptlarmschwerpunkie des StraRenverkehrs die
Regelungsmoglichketten fur Larmauswirkungen untersucht und im Hinblick auf ihre Wirksamkeit
analysiert und geordnet Insgesamt wird ein integrativer Ansatz verfolgt, wobei strategische
gesamtgemeindiche Planungen und Ziele, insbesondere die Verkehrsentwicklungsplanung,
bertcksichtigt werden

In der Gesamtlarmbetrachtung Abb. 6-3 wurde in Anlehnung an die DIN 18005 Pkt 523 die
flachenbezogenen Schallleistungspegel Ly~ von 65 dB{(A) baw. Ly~ von 60 dB(A) herangezogen

Fazit
Die Vorgehensweise und vorliegende Ergebnisse werden insgesamt als ausgewogen und qualifiziert
bewertet. Die Mitwirkung und Information der Offentlichkeit ist im weiteren Verfahren zu gewahrleisten

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Der Larmaktionsplan wird um die Darstellung der Mitwirkung
und Information der Offentlichkeit ergénzt.

fiir die Stadt Schwedt/Oder
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Tréager o6ffentlicher Belange

Stellungnahme

Abwagung

Zu Seite 2, zweiter Absatz, Zeile 3:
Es wird folgende Korrektur vorgeschlagen:
«Sofern in einer kartierten Kommune auf Grundlage der Larmkarten Flachen ermittelt werden, die von
kartierungspflichtigen Isophonen angeschnitten werden, so ist durch die Kommune ein Lérmaktionsplan
aufzustellen bzw. ein bestehender Larmaktionsplan zu aktualisieren.”

Zu Seite 25, Tabelle 5-4, Tabellenbeschrifung:
Es wird folgende Korrektur vorgeschiagen:
Betroffene ganztags (Larmindex LDEN)"

Zu Ruhigen Gebieten

Im Entwurf des Larmaktionsplans wurden zwei Potenzialfidchen ermittelt, die als ruhige Gebiete
ausgewiesen werden konnen. Es wurde kein Bezug zu den bereits in der dritten Runde festgesetzten
ruhigen Gebieten hergestellt. Fir diese Gebiete, Innenbereich des Wohngebietes Neue Zeit,
Innenbereich des Waohngebietes Talsand, Siedlung Schlosswiesen und Siedlung Kastanienallee sind
Schutzmaflinahmen zu benennen.

Ebenso ist deren Geolage unter Verwendung der Formatvorlage .LAP_ruhige_Gebiete_Lage.shp® zu
Ubermitteln. Dies gilt auch flr in dieser Runde festzusetzende ruhige Gebiete.

Es wird darauf hingewiesen, dass, soweit Larmaktionsplane MaRnahmen vorsehen, deren Kosten der
Bund oder das Land zu tragen haben, gemal § 14 Ziffer 2 ImSchZV das Einvernehmen des fur Verkehr
zustandigen Mitgliedes der Landesregierung (ggf. unter Beteiligung des Landesbelriebes
Stralenwesen) einzuholen ist. Darlber hinaus werden MaBnahmen im Rahmen einer
Larmaktionsplanung auf der Grundlage der geltenden fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils
zustandigen Behérden umgesetzt. Daher ist es erforderlich - soweit nicht die Gemeinde selbst
zustandige Behtrde ist - mit diesen Behdrden eine entsprechende Abstimmung vorzunehmen.

Wir bitten Sie zur Meldung des beschiossenen La&rmaktionsplans das Formular des MLUK unter
https://miuk. brandenburg.de/mluk/de/umweltimmissionsschutz/laerm/umgebungslagrm/laermaktionspla

nung/
2u verwenden und dem MLUK nach Beschlussfassung dieses als Excel-Dokument zuzusenden.

Der Entwurf wird entsprechend korrigiert.

Der Entwurf wird entsprechend korrigiert.

Entsprechend der Abb. 7-1 (S. 34) wird ein Umgebungslarmpegel von
unter Loen =45dB(A) nur in den griinen Bereichen, u.a. in den
Potenzialflachen 1 und 2, eingehalten. Daher sollten kiinftig nur noch
diese beiden Flachen als ruhige Gebiete beriicksichtigt werden.

Eine Riicksprache mit dem Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung des Landes Brandenburg ist am 16.07.2024 erfolgt.

Nach Auskunft von Herrn Christian Hoffmann, Referat 47 Bau und
Betrieb von Radwegen und StraRen, Vergabe, StralRenrecht ist eine
Beteiligung des Landesbetriebs Stralenwesen ausreichend.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Trager offentlicher Belange

Stellungnahme

Abwigung

6. Landesbetrieb StraBenwesen
Brandenburg, Bestriebssitz
Hoppegarten

Entwurf der Stellungnahme, Eingegangen am 26.07.2024

mit dem o. g. Schreiben bitten Sie den Landesbetrieb Stralenwesen Brandenburg
(LS) um Stellungnahme zu den im Planentwurf des Larmaktionsplanes (LAF) 4
Stufe der Stadt Schwedt/Oder (Planungsstand: 06.02.2024) dargestellten Larmmin-
derungsmaBinahmen,

Verkehrslenkende MaRnahmen

Verkehrslenkende MaBnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen ordnet
die Untere Stralenverkehrsbeharde des Landkreises Uckermark im Einvernehmen
mit der Stadt Schwedl/Oder an. Im Rahmen des jeweiligen Verfahrens ist der LS
als StraBenbauverwaltung zu beteiligen.

Fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen an Bundes- und Landes-
strallen innerhalb von Orisdurchfahrten (OD) mussen die Voraussetzungen nach
StVO § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3vorliegen. Auf der Grundlage von schalltechnischen
Berechnungen entsprechend den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen mas-
sen vorab die Ergebnisse vom Straltenbaulasttrager (Larmschutz-Richtiinien StV
vom 23.11.2007) erbracht und der StraBenverkehrsbeharde zur Entscheidung vor-
gelegt werden. Nach ausfuhrlicher Sachverhaltsermittiung und umfangreicher Pru-
fung erhalt der Antragsteller das Ergebnis der Prifung.

Im Bereich der Stadt Schwedt/Oder befinden sich folgende BaumafBnahmen in der
Planung bzw. wurden durchgefahrt:

StraBenbaumalnahmen

B 2 westlich des Knotenpunktes (KP) B 2/ L 284

Im Bereich der B 2 westlich des KP B 2/ 284 wurde im Abschnitt 905 im Jahr 2023
seitens des LS eine ErhaltungsmaBnahme durchgefthrt. Als Deckschicht (DS)
wurde ein Asphaltbeton AC 8 DS eingebaut.

Es wurde um Stellungnahme zum Entwurf vom 06.06.2024 gebeten.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Eine Abwagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)

Trager offentlicher Belange

Stellungnahme

Abwigung

B 166, Werner-Seelenbinder-Strafte

Seitens des LS istim Bereich der B 166, Werner-Seelenbinder-Stralie von Abs.020,
km 0,000 bis Abs. 030, km 0,125 der grundhafte Ausbau der Stralle geplant. In
diesem Zusammenhang ist auf einer Lange von ca. 1.265 m der Einbau von Larm-
optimiertem Asphalt vorgesehen. Zum jetzigen Zeitpunkt ist keine Aussage zum
Termin der baulichen Umsetzung maglich

B 166, Lindenallee

Seitens des LS istim Bereich der B 166, Lindenallee von Abs.010, ca. km 4,287 bis
km 4,429 der grundhafte Ausbau der Strale geplant. In diesem Zusammenhang ist
auf einer Lange von ca.142 m der Einbau von Larmoptimiertem Asphalt vorgese-
fien. Ein verbindlicher Termin der Bauausfihrung Kann defzeit noch nicht benann
werden.

Im Bereich der B 166, Lindenallee, Abs. 010, von ca. km 3,280 bis km 4,287 ist eine
Erhaltungsmafinahme geplant. Unter Verwendung eines larmoptimierten Dinn-
schichtbelages (DSH-V5) ist die Emeuerung der DS vorgesehen. Die Umsetzung
der MaBnahme soll bis Ende 2027 erfolgen.

L 284, OD Flemsdorf
Im Bereich der L 284, OD Flemsdorf ist bis Ende 2027 eine Erneuerung der DS
(DSH-V5) vorgesehen.

Benehmens-Einvernehmens-Herstellung mit dem LS

(Immissio hutzzustandigkeitsverordnung — ImSchZV)

Sofern die Larmaktionsplane Mafinahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder
das Land zu tragen hal, ist das Einvernehmen des fur Verkehr zustandigen Mitglieds
der Landesregierung einzuholen

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Eine Abwéagung ist nicht
erforderlich. Auswirkungen auf die Planinhalte ergeben sich nicht.

Eine Riicksprache mit dem Ministerium fir Infrastruktur und
Landesplanung des Landes Brandenburg ist am 16.07.2024 erfolgt.

Nach Auskunft von Herrn Christian Hoffmann, Referat 47 Bau und
Betrieb von Radwegen und Strallen, Vergabe, Strallenrecht ist eine
Beteiligung des Landesbetriebs Stralenwesen ausreichend.

fiir die Stadt Schwedt/Oder
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Anlage 30  Abwigungstabelle | Offenlage

Lérmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwigung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen

1. Verfahren

Bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die Stadt Schwedt/Oder (Stufe 4) hat die Offentlichkeit wie
folgt mitgewirkt:

Der Entwurf des Larmaktionsplans fiir die Stadt Schwedt/Oder (Stufe 4), Stand 09.02.2024, wurde am
25.03.2024 offentlich vorgestellt und diskutiert. Die Offentlichkeit wurde durch Mitteilung im Stadtjournal der
Stadt (02/2024) und auf der Internetseite der Stadt iber die 6ffentliche Vorstellung unterreichtet. Die
vorgebrachten Hinweise sind im Protokoll der Informationsveranstaltung dargestellt (Anlage 28).

Der Entwurf des Larmaktionsplans fiir die Stadt Schwedt/Oder (Stufe 4), Stand 06.06.2024, wurde vom
01.07.2024 bis einschlieBlich 02.08.2024 &ffentlich ausgelegt. Zeitgleich war er auf der Internetseite der Stadt
einsehbar. Durch Mitteilung im Stadtjournal der Stadt Schwedt/Oder (06/2024) und auf der Internetseite der
Stadt wurde die Offentlichkeit (iber die 6ffentliche Auslegung informiert.

2. Abwagungsvorgang

Nachfolgend werden die wahrend der 6ffentlichen Auslegung eingegangenen Stellungnahmen mit Wiedergabe
ihres wesentlichen Inhalts aufgelistet und es werden ihnen die jeweiligen Abwagungsergebnisse zugeordnet,
die im Ergebnis der Prufung der Stellungnahmen herausgearbeitet wurden.
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Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwagung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen

Stellungnahme Abwéagung

1. Ortsbeirat Flemsdorf Stellungnahme vom 15.07.2024 Wird zur Kenntnis genommen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte, liebe Frau Hoppe,

seit geraumer Zeit bemiiht sich der Ortsteil Flemsdorf um die
Umsetzung verkehrsberuhigender Malinahmen wie z. B. der
Verkehrsinseln an den Ortsein- und -ausgangen. Diese bei der
Eingemeindung in die Stadt Schwedt)/Oder vereinbarten
Handlungsbedarfe liegen uns weiterhin sehr am Herzen.
Bedauerlicherweise entsteht zwischenzeitlich das Gefiihl, dass
durch unterschiedliche Zusténdigkeiten in Bezug auf die L284 die
Verantwortung zum Nachteil der Flemsdorfer hin und her
geschoben wird. Die aktuell stattfindende Beteiligungsphase des
Larmaktionsplan der Stadt Schwedt ermutigt uns als Ortsbeirat,
erneut tatig zu werden. Daher schreiben wir Sie heute an und
wenden uns an beide jeweils unterschiedlich zustandige

Einheiten.

Zunachst danken wir Frau Blrgermeisterin Hoppe ausdriicklich Die Schallberechnungen im Rahmen des Larmaktionsplans

fur das offene Ohr gegeniliber den Flemsdorferinnen und wurden auf Grundlage der im Modell hinterlegten Verkehrszahlen
Flemsdorfer, die am 25. Méarz in beeindruckender Weise die des Landesamts fir Umwelt durchgefiihrt. Andere Daten, die
Situation in Flemsdorf geschildert haben. Durch die Sperrung der | etwa eine Zunahme des Schwerverkehrs abbilden, lagen fir die
B2 Richtung Schwedt im vergangenen Jahr hat gerade der Bearbeitung nicht vor. Der Hinweis, dass auch nach der
Schwerlastverkehr die kirzere Strecke nach Schwedt durch den | Baumafinahme entlang der B 2 ein erhéhter Schwerverkehr
Ortsteil Flemsdorf entdeckt und nicht wieder aufgegeben. Die verbleibt, wird jedoch zur Kenntnis genommen.

Zahlungen haben ein fast Vervierfachung des Lkw-Verkehrs
durch den Ortsteil ergeben, auch heute noch.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Stellungnahme

Abwigung

Wie im Entwurf des Larmaktionsplans beschrieben ist eine
wesentliche Malnahme zur Reduktion des Larms die Reduktion
der Verkehrsbelastung, das bedeutet den Larm erst gar nicht
entstehen zu lassen.

Fir Flemsdorf bedeutet dies Folgendes:

1. das verlorengegangene Schild fir den Lkw Verkehr 7,5t frei
nur bis Meyenburg“ am sog. Pinnower Kreisel ist unverzuglich
wieder aufzustellen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Im Larmaktionsplan
wird ein entsprechender Priifauftrag als weitere MalRnahme
erganzt.

2. Im Anschluss daran ist ein grundsatzliches Durchfahrverbot fur
Lkw ab dem Pinnower Kreisel fiir die L 284 zu priifen und
umzusetzen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Da die L 284 eine
Landesstrale ist, steht ein generelles Lkw-Verbot im
Widerspruch zur Verkehrsfunktion und Widmung der Strale.

3. Die zeitliche Beschrankung des Durchfahrverbotes aus
Schwedt kommend an der Karl-Teichmann-StralRe Richtung
L 284 ist aufzuheben und ein durchgangiges Durchfahrverbot
anzuordnen

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Auch hier wird darauf hingewiesen, dass es sich bei der L 284
um eine LandesstralRe handelt, bei welcher ein generelles Lkw-
Verbot der Verkehrsfunktion der Stralle widersprechen wiirde.
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Stellungnahme

Abwéagung

4. In der Ortsdurchfahrt Flemsdorf ist die Reduktion der
Geschwindigkeit auf Tempo 30 nicht nur nachts, sondern
dauerhaft erforderlich.

Im Ergebnis der durchgefihrten schalltechnischen Berechnungen
besteht ganztags nur eine geringe Betroffenheit iber dem
Prifwert von 65 dB(A) vor (1 Person) und nachts eine
Betroffenheit von 6 Personen iber dem Prufwert von 55 dB(A)
vor. Durch Tempo 30 nachts kdnnte die Anzahl der Betroffenen
nachts deutlich reduziert werden. Eine Ma3nahme im
Tageszeitraum (6-22 Uhr) kénnte auf Grundlage der Ergebnisse
jedoch kaum begriindet werden, da sie nicht verhaltnismaRig
ware.

Inwiefern sich die aktuelle verkehrliche Situation gegenuber den
aus dem Jahr 2019 stammenden Daten des Landesamts fiir
Umwelt anders darstellt (z. B. deutlich héherer
Schwerverkehrsanteil) kann derzeit nicht beurteilt werden, da
keine aktuelleren Daten vorliegen. Es sei jedoch darauf
hingewiesen, dass der Larmaktionsplan auch zu einem spateren
Zeitpunkt noch erganzt werden kann, wenn neue Erkenntnisse
vorliegen. Vor diesem Hintergrund wird der Hinweis zur Kenntnis
genommen.

Mit diesen MalRnahmen ist die Larmbel&stigung erheblich
reduziert und die B2 kann eine ihre Grundfunktionen, den Lkw-
Verkehr aufzunehmen und kleinere Strafen zu entlasten, wieder
erflllen. Zudem wird die Umgehung der Mautpflicht durch
Nutzung der Landstral3e statt Nutzung der BundesstralRe
verhindert. Die Strallen werden weniger reparaturanfallig. Die

L 284 ist baulich nicht fur den heutigen Schwerlastverkehr
ausgelegt.

Wird zur Kenntnis genommen. Aus verkehrsplanerischer Sicht ist
es grundsatzlich sinnvoll, eine Lenkungwirkung fir den
Schwerverkehr in Richtung B 2 zu erzielen,

Uber die Tempo 30 nachts in den Ortsdurchfahrten entlang der
L 284 sowie eine Tonnagebeschrankung auf 7,5 t sind jedoch
keine weiteren MalRnahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung
maoglich. Mit Blick auf die Verkehrsfunktion der L 284 als
LandesstralRe muss eine Befahrbarkeit fir Lkw zumindest bis
7,5 t gewahrleistet sein, sodass ein generelles Lkw-Verbot nicht
realisierbar ist.
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Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Stellungnahme

Abwéagung

Um die Verkehrssituation in Flemsdorf langfristig fiir die
Einwohnerinnen und Einwohner besser und vor allem sicher zu
gestalten, muss an dem Erfordernis der Verkehrsinseln an den
Ortsein und -ausgangen festgehalten werden. Auch wenn, wie im
Larmaktionsplan dargestellt, schon die Reduktion der
Geschwindigkeit zu einer Larmreduktion fiihrt, so ist uns dartber
hinaus die Sicherheit unserer Burgerinnen und Birger und
insbesondere der Kinder viel wichtiger. Durch tiberh6hte
Geschwindigkeiten und damit verbundene Uberholmanéver sind
die Anwohnerinnen und Anwohner hoch gefahrdet. Wir wissen,
dass es bislang ,gut gegangen® ist. Dies ist aber der
Umsichtigkeit der Anwohnenden zu verdanken und groRes
Gluck. Die installierte FuRgangerampel ist kein Garant dafur, heil
die StralRe zu Uberqueren. Ist es doch kein Einzelfall, dass auch
bei rot gefahren wird oder gerade der Uberholvorgang innerorts
ein rechtzeitiges Bremsen hindert. Wir wollen erst gar nicht zu
einem Unfallschwerpunkt werden!

Auch aus diesen Grunden ist die Reduktion der Geschwindigkeit
auf Tempo 30 sinnvoll und notwendig und die bauliche Errichtung

der Verkehrsinseln zur Unterstitzung unabdingbar.

Die MalRnahmenvorschldge werden ebenfalls zur Kenntnis
genommen. Es handelt sich hierbei jedoch nicht um
Larmminderungsmaflinahmen im engeren Sinne, sondern um
MafRnahmenvorschlage zur Verkehrsorganisation im Ortsteil
Flemsdorf. Mit den Méglichkeiten des Larmaktionsplans kann
diese Problemlage daher nicht geregelt werden.
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Stellungnahme

Abwéagung

Mit Blick auf die Diskussion am 25.3 2024 gehen wir davon aus,
dass die 0.g. Nummer 1 (Hinweisschild 7,5 t am Pinnower
Kreisel) kurzfristig realisiert wird.

Wir bitten die Verantwortlichen in der Stadtverwaltung
Schwedt/Oder und beim Landesbetrieb Strallenwesen um eine
Mitteilung zum jeweiligen Sachstand und ggf. Hinweisen, wo und
wie wir noch tatig werden missen.

Ein entsprechender Prifauftrag wird in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

Wir bitten ferner, fiir Flemsdorf die oben genannten MalRnahmen
in die Fortschreibung des Larmaktionsplanes aufzunehmen. Des
Weiteren konnen wir nicht nachvollziehen, warum unter Punkt
5.1 Langfristige Strategie der Schwerlastverkehr keinerlei
Erwahnung findet. Auch hier miissen praventive MalRnahmen
entwickelt werden, insbesondere da, wie Sie, Frau Hoppe,
richtigerweise am 25.3. gesagt haben, der Lkw-Verkehr fir die
regionale Wirtschaft wichtig ist. Ohne solche Uberlegungen ist
der Larmaktionsplan nicht vollstandig.

Aufgrund der direkten Fiihrung der B 2 zur Raffinerie steht
bereits eine leistungsfahige Anbindung fiir den Schwerverkehr
zur Verfugung. Mithilfe der o. g. MalRnahmen entlang der L 284
kann die Verlagerung des Schwerverkehrs auf die B 2 unterstitzt
werden, indem der Widerstand im Zuge der L 284 fiir den
Schwerverkehr erhéht wird. Weitere lenkende Maflnahmen sind
dariber hinaus jedoch nicht mdglich.

Hinzu kommen die besonderen verkehrlichen Randbedingungen
in Schwedt mit der Oderbriicke und dem Grenziibergang. Da
dem Schwerverkehr keine Alternativen zur Verfliigung stehen,
kann dieser grundsatzlich nicht weiter beschrankt werden.

Der Larmaktionsplan kann in diesem Sinne nicht als Ersatz fir
einen Verkehrsentwicklungsplan verstanden werden, zumal sich
die 0. g. Randbedingungen nicht ohne Weiteres dndern lassen.

Anlagen | 85




Larmaktionsplan (Stufe 4)
fiir die Stadt Schwedt/Oder

Fortsetzung zu Anlage 30

Larmaktionsplan (Stufe 4) fiir die Stadt Schwedt/Oder
Abwagung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Stellungnahmen

Stellungnahme Abwéagung
2. Hinweise von Anwohnern der | Zwei Anwohner der Helbigstralie sprachen personlich und Im September und November 2022 hat der Fachbereich 6,
HelbigstraBe, 19.07.2024 und | telefonisch im Fachbereich 3, Abteilung Stadtplanung vor. Sie Abteilung Ordnungswesen jeweils einer Woche lang
24.07.2024 fiihlen sich tagsiiber vom Verkehrslarm belastigt, der durch LKW | Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Die erhobenen
verursacht wird, und bitten um Prifung einer Anordnung zur Verkehrsstarken resultierten in Mittelungspegeln, die unterhalb
Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeit tagstber fiir LKW der Werte flr allgemeine Wohngebiete der RLS-90 (Richtlinien
auf 30 km/h. fir den Larmschutz an Stral3en) liegen. Es liegt somit derzeit kein

Indiz fur erforderliche MaRnahmen der StralRenverkehrsbehdrde
vor. Die Grenze des zu billigenden, zumutbaren Verkehrslarms
ist demnach nicht Uberschritten. Grundsatzlich wird dieser
Bereich analog zum gesamten Stadtgebiet weiterhin im Rahmen
der Wahrung der allgemeinen Sicherheit und Ordnung zum
Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm im Stadtgebiet betrachtet,
um ggf. MaBnahmen einzuleiten.
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